Bygganvisning tor “Fantom”
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Limma fast 2 x 2 och 3 x 3 mm lister pi
den indt vinda eidan av de bida vertikala
kroppssidorua enl. anvisningurna pia filg.l.

Stifta fast tvi av le tre medf8ljande byge

klotearna utmed en rak linje pa en plan
brida eller ett bord. Avstindet mellan
klotsarna s8kall vera 300 mm. Den tredje
klotsen stédlles pa hdgkant pa plate som

framgar av fig. 2.

De bada kroppssidorna stalls upp en pa var
dera sidan om klotsarna och halls 1 lige
med hjalp av ett par trillster eller 1lik-
nande pa utsidan.

Yellan sidoroa fastlimmas upptill exakt 20
mm ldnga bitar av 2 x 2 mm balsalister in-
vertikala (se fig. 3). Lingst
fram och léngst bak, skall det vara 3 x 3
mn lister, som limmas fast mellan de ver-

tikala och inte intil? dem.

Skdr ti111 och limma fast 22 mm breda flal
pa kroppens tversida (se fig. 4). Placera
mindre tyngder ovanpi, medan limmet torkar

Lyft upp krogpen fran bradan och fdrse den
med tvirlister &ven nedtill liksom tidiga-
re upptill (se fig. 5).

.Gﬁr 2 mm djupa hack f8r landningsstillet 1

undersidan, som bestar av ett 22 mm brett
och ca 40O mm lingt flak, enl. anvisning-
arna pi figz. 5.

Bocks landningsstéillet av planotrid enligt
mitten pa flg. 7 och sitt pd hjulen.

Limma fast stillet med balsalim i enlighet
meé fig. 8.

Limma faet undersiden med vidhliingande land-
ningsstdll vid kroppen, som nu ser ut som
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Nos och ekter slipas plana med fint sand-
papper, och en utstanead plywoodram limmss
fast { vardera 4ndan (se fig. 10).

Nos- cch uxterblocken limmas
1 mm och en mindre 3 am plywoodbit. Genom
nosolocket borras ett centrumhal med
knappt 2 mm diam. och genom akterblocket
tverne mindre hil (se fig. 11l).

jJammnan gV en

Skhr av en ca 5 mm ling bit fran -ett 1,25
x 2 mm missingror genpm att forsiktigt
rulla det fram och tlllbeka under eggen pé
en tdljkmiv (se fig, 12). Undvik att ské-
ra av biten helt. Bryt { stillet loss den.
Pressa in rorbiten i nosblocket och stryk
efterit balsalim p& bida sidor. Hall hi~
let reant fréan linm.

Akterkroken
13. Den

bockas av planotrad enl, fig.
gtickes framifran in genom ena

hilet { akterblocket, den utstickande &n-
dan bbjes tillbaka och slés in 1 det andra
hilet (se fig. 14).

I stdallet fér aktervlock och akterkrok av
ninnt slag kan planotraden bockams i enl,
med-anvisningarna pa flg. 15. Den stickes
in dlagonalt 1 UYppningen. Akterblocket
blir tverflidigt.

Propelleraxeln bockas, stickes akterifrin
in genom nosblocket och tvda brickor trides
p4, varav den eista lddes fast pid axeln
(se fig. 16). For ntt inte Hven den-andra
skall fastne, kan man gtra ett hack {1 en
bit balsafanér och hinga denna pa axeln
mellan brickorna

Propellerdmnets blad ser i genomskidrning
ut som pa fig. 1l7a. Med lmlv, fil eller
grovt sandpapper bearbetas de, sad att for-
men blir den pa b angivna, eveat. girem
den plana sidan nigot kounkav som pd c. Ef-
terat slipas med firct sandpapper.

Under detta warbete avviiges ocksé propel-
lern, d.v.8. varje blad gbres lika tungt.
Stick 1in
héing upp
blad, som
Ar tyngset

propellern som pa fig. 18,
regelbundet integer underlége,
och slipas dArftr mest.

Nir propellern &r avbalanserad fdrees ax-
alhilet med ett lager av samma slag som
tidigare nosblocket. Slutligen fernissas
den en eller tva ganger.

For att propellern skall géra minsta mBj-
liga luftmotstand ftrses den med en s.k.
frigang. Denna bestir dels av en ca | mm
lang rorbit, som triddes. pd en planotrad,
bockad pa stitt som fig. 19 viear. Den an-
dra &ndan béjes sedan i rit vinkel som pa
fig. 20.

Frigingen lindas och limmgs fast pa pro-
pellern strax intill eller ca 5 mm fran

propelleraxeln, som bockas 1 r&t vinkel
(se fig. 21).
Gumnisnodden sammanknytes medelst en réa-

bandsknop (se fig. 22) fér att inte glida.
Ligg motorn 1 ena handen, stryk litet gum-
miolja eller siapa darpad och gnid in dea
vil., Dreg aldrig upp en gunniuotor, fér-

en knoppnil genom axelhilet och’
Det

ridn den #4r insmord.

Gor tre slingor (se fig. 23) av snodden -
fyra med 4,7 mm gumni- och bhng propeller-
axeln diri, Trdd ett med en krok forsett
snore genom modellens kropp (se fig. 24)
och drag gumnimotorn genom kroppen samt
hake fast den pa akterkroken.

De bida fenorna limmes fast vid stubllisa~
torns dndar pa sdtt som fig. 25 viear.
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De fyra vingspryglarua skires ut med ett
rekblad eller med en balsaknlv, P& ving-
ene mittparti utmiirkes sedan ldget for
spryzlarna (se fig. 26). Vid fastlimning-
en anvinder man siy med foérdel av kladny-
sor (se fig. 27). Se till att samtliga
epryglar blir vinde st rétt hiall. Tjock-
tndan &r frumkanta

Innerkanten pa vingens ytterpartier skall
fasas med eandpapper 1 enl. med fig. 28.
Beetryk 4sn fasade kanten och likasa mitt—
partiets Overslda ett par millimeter in
frin #Hndarna med balsalim och lat detta
torka. Ligg mittpartiet pd en plan brida,
diar den fistes med knappnalar eller pd an-
nat limpligt s#itt. Bestryk anyo den fasade
kanten med lim och pressa den mot mittpar-
tiet med hjdlp av knappnilar (se fig. 29).

Samtidigt skall viaogspetsen befinna sig
40 mm ovanfdr bradan, vilket uppnds genom
att placera en av de 1 bygysatsen medfil—
jande klotsarna under vingspetsen (se flgz.

30).

Om det viear sig, att limmet inte tagit 1
frumkanten, nér man losstagit vingen,
pressar mgn in nytt lim och trycxer ned
flaket med hjalp av en styv klidnypa. ZIEf=
terat kan man forstarka skarven genom att
bestryka denna pa s&vdl bver- som undersi-
da med linm.

Det kan hinda, att det balsaflak, som
vingen gjorts av, inte Ar av samma hard-
hetsgrad alltigenom., Vid bdjningen upp—
gtAr d3 spinningar i triet, som astadiom—
mer skevhet., Det kan i allwiénhet avhjdl-
pas, om mar ralar fast vingen pd en plan
brida och bestryker wmittpartiet flédigt
med vatten., LAt det sta att torka i ca l
dyzn pé varmt stille. Nir vattnet avdun=-
stat och vingen #r torr, brukar skevheten
ha forsvuannit,

Partiet mellan de biada mlittersta spryglar-
na lides 6ver med en bit balsafanér, som
iimmas fust pa epryzlarnas undersida. Om

" sd erfordras sllpans dessa f8rst plana med

sandpepper,

Vinge och stabillsator hilles fast pa krop-
pen med hjJalp av gummiband. For den férra

- erfordras tva, event, fyra vid blasigt vi-

der. De frenas pa elitt som fig.3l visar.
Knuten dras till, placeras pa kroppens un-
dersida, banden stréckes upp utmed sldorna,
fdres isfir, och vingen stickes darefter in
i bglorna (se fig. 32).

T11) stabilisatorn arviindes ett enda gum-
miband, som trtéides pad kroppen bakifran.
Stabilisatorn liggs pd sin plats, bandet
spinnes Over denna och trddes ater om
kropgpon (se fig. 33).

Drag med en blyertspenna en svag linje
léngs stabllisatorns mitt eller gbr ett
warke 1 fram- och Dbakkant att tjéana som

vagledning vid trimnlngen.

Nu &4r modellen fardig fér provilygning,
men forst galler det att avbalansera den.
Detta tillgir ed, att man létér o yoire
vingspryglarna vila pa t.ex, bada ;
rarna, Plzceringen skall vara nigot fram-
fér sprygelas wmitt, och modellen skall di
intaga vagratt lge eller helst luta nigot
framit-nedat. Den far abeolut inte bhinge
med etjirten. Om ed &r fallet, fljytitas
vingen nigot bakat, Lutar den déresot fir
mycket fremit, flyttas vingen framat.

sxling-

Nir man uppnatt jamviktslage, markerad
vingplaceringen med blyertsstreck, och
vingen skall sedan inte flyttas under trio-
ningen, mojligen 1 rena undantsgsfallen.

Har man tillging till en hdjd eller annan
hégt beligen plats, varifran modellen kan
kastas ut mot vinden, provar man hirifran
glidegenskaperna genom handstart utan upp-
drugen motor. Utkastet fir varken vara
fér ldst eller fér hirt, utgn farten skall
dverensstiimna med modellens egen glidhas-
tighet., Inte heller fir kastet ske uppdt
utan 1 stdllet en aning nedit. Hed litet
6vning kommer man snart underfund ped me-
tédon.

modellen, d.v.s. glider till

hackig bana som pd fig. 3k,
under
okas,

Stegrar sig
marken 1 en
placeras en ca 1 =n tjeck balsalist
vingens Dbakkant. Listens tjocklek
om det visar slg nodvandigt.

Glider modellen daremot till marken 1 en
mer eller mindre brant bana som pa fig. 35,
pallas vingens framkant upp eller &nnu
hellre stabilisatorns bakksnt i midn av be-
hov,

Ridtt trimmad skall modellens s.k. glidvin-
kel vara si fleck som mBjligt eller unge-
fiar som pa flg. 36.

Utgtree flygolateen av ett flackt filt, 4r
det svArt att genom kastprov till fullo
trimma in glidflykten. I stallet far man
ta motorkraften till hjalp fZr att fa upp
planet 1 luften.

63 wmycket forsiktigt tillvaga. Drag till
en borjan upp propellern htgst S0 varv och
tka succeeslvt endast om modellen uppfdr

slg hyggligt.

Normalt vill modellen svénga at vanster

under motorflykten pa grund av propellerns

vridningsmoment., Det foOreligger emeller
tid alltid risk, att svangen blir for sniv,
och dAarfdr b6r man motverka detta genom

att antingen ligga en liten pallning mel

lan nosblock och nos, sa& att propellerax-

alu riktos &t hoger, eller ocksd vrider
man stebilisstorn nagot, sd att fenornas

fremkant kommer ndgot till vinster onm bak-

kanten.

Avsikten med motorflykten &r att fa upp
modellen pa s& hdg hojd som mbdjligt, ty ju
hbegre upp den befinner slg, desto langre
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btlir glidflykten. Konsten &r dArfér att
f2 planet att stiga si brant som mgjligt
utan att det Uverstegras., Vid litet upp-

dragningstal pd snodden far man eméllertid
inte rikna med stor stigftrmiga. Den kom-
mer férst 1 och med toppvarv elley nirhe-
ten dArav.

Fiast Eder enellertid inte s& mycket vid
sjdlvae motorflykten till en borjan. hu-
vudssken &r att modellen kommer upp till-
réckligt htgt 1 luften, sd att man blir i
tillf4lle Dbedoma glidflykten och tricma

mndellen erlipt givna rad.

Férst nar glidet 4r perfekt, Uvergdr man
til1l att trimne motorflykten. Stegrar elg
modellen och teppar h8jd - ungefér som pa
fig. 34 - avhjdlpes dett= genom utt légga
en tunn balsalist upptill mellan nosblock
och nos. Ar stigningen dalig, sker pall-
ringen pa undersidan.

En modell kan inte sjhalv léara sig flyga,
utan det A4r Ni soo skall &stedkomma den

ge tre Ar skeva men sa obetydligt, att det
knappast #r wmdjligt att upptacka felen,
men alla samverkar de till en dalig flykt.

Genom att begjuts den skeva delen med vat-
ten och hilla den vriden nagot 4t motsatt
hill, till dess att den &r torr, brukar
men kxunna rdtta till ett dylikt fel.

Vid uppdregning av gummimotorn bdr men an-
véinda lg av ctt véxelborrskaft, 1 vars

chuck en 1 enl. med fig. 37 bockad pileno-
trad ordentligt sittes fast, ed att den
inte &ker ur. Man maste vara tva for att

drege upp motorn pa detta sfitt. Den ene
hiller i modellen, under det att den andre
sktter viixelborrskaftet, vars krok kopplas
om propelleraxeln bakom propellern.

Strick enodden ti11l minst dubbla - helst
tre ganger - lingden och drag upp den at-
minstone halva det antal varv den tal (se
fig. 38). Under aterstoden av uppdragning-
en nirmar man slg successivt modellén.

Ar vixelborrskaftet véxlat 1:U4, innebdr
detta, att man far 4 varv pa snodden, sam~
tidigt som man drar veven runt 1l varv.

N D E _I. & R

goda flyeningen genom att l&ra Er kiénna
och foreta modellen. Skevhet hos vinge,
stebilisator och fene forsvarar alltid
trimningen. Det kan intriffa, att samtli-
R E S E H
ldaterial till kropp:
Vertikala sidor, stsnsade pr par 0:80
Over och undersida o no0:40
Lister "sats 0:05
Nos- 0. skterram, stansade " par 0:20
Landningestdll, ferdigt " gt 0:65
Material till nosblock, borrat "sats 0:20
" " akterblock, " n e
Propellerdmne, tillskuret " gt 1:20
Propeller, fardig non 21—

Pyres
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Frigang, fardig
Eropelleraxel, flrdig
Akterkrok, fardig
Legerorickor
Material t111 vinge:
Stanset, spryglarna tryckta "
Stabilieator N
Fenor, stensede * par
Gummimotor "
Porto tillkommer.
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Stenungsund 880411

Hej, SOL!

< Jag skickar lite kopior av papper, som jag fdtt fran Lars
Wentzel och renritat en aning. Det ar gamla kara "FANTOM",
som jag nu pratat mig varm om i ett par &r, som nybOrjar-
kdrra.

Rimligen har Du fdtt min jeremiad om "tillstdndet i Svea
Rikes Lander" da det gdller vdrvning av nya gossar och
flickor for den #dla modellflygsporten. Till Arsmotet i

SMFF medforde jag en kusin till "FANTOM", ddar i stort sett
bara fenornas utseende skilde sig, men med ndgot annorlun-

da inre konstruktion och med plastpropeller.

Vid ndgra demonstrationsflygningar visade modellen, att den
styrkte min &sikt, att "fantommodeller" &r mer eller mindre
ofrstorbara, efter att t.ex. ha dunkat i slottets takpannor
med fullskaft kunde modellen flyga vidare med 1/2 hogerfena
och nodtorftigt utrdatad propelleraxel.

Vid &rsmdotet mottes for ovrigt modellen av stor vdlvilja, och
den kommer i byggsats, antingen genom SMFF:s eller annans for-
sorg. Senare provflygningar i négot renare omgivningar har vi-
sat, att modellen &r god for uppemot minuten utan hjalp, och
kan diarmed anvindas i 77-cm klassen for tavlingar.

Dessutom ar den alltsd nu en oldtimer, och far tdvla mot
diverse FIB-are och vdderlekarkdrror.

Tyvdrr har jag inte av Lars Wentzel, som forsett mig med en

del uppgifter, inte lyckats fd fram propellerdimensionerna.
Resten bor kunna Tuskas ut ur byggbeskrivningen.

Kan den tas in i tidningen - i fullskala? Det vore skoj!
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Bygganvisning for "Fantom”
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