Bygg- och flyginsuukton till tavlingsmodellen "L ABAN".

Laban ar en modern taviingsmodell i kiass G-int (inf2rnationella gummi-
motorkiassen eller Wakefieldklassen) anpassad for svenskt “normalvider”.
Konstruktionen ar sadan, att varje modellbyggare med minsta erfarenhet bor
kunna bygga och flyga Laban. Den bidsta garantien for ett lyckat resultat ar
emellertid, att fGljande instruktioner studeras och félyes. Speciellt viktiga
dr oimningsanvisningama,

Sedan ritningen studerats noggrant, dr vi redo att pidbdrja bygget.

STABILISATORN. Skdr ut spryglarna utan balkurtag, samla dem i en packe
med hjdlp av knappndlar, putsa med fil och sandpappe: och fila ut de ntd-
viindiga balkurtagen. Giir ej urtagen for stora, listerna fér dock ej skjuta upp
tver sprygelkorituren! Kapa direfter till listerna i lagor: lingd, mirk ut ur-
tagen i bakkantlisten och skiir ut dem med rakblad. Visentligt dr att urta-
gens djup dr lika och ej Uverstiger 2 mm. Djupare jack .nverkar menligrt pd
bbjstyvheten. Bygg "stabben™ pi ritningen. Ett genomakinligt papper som
mellanligg dr att rekommendera. Ndla fast fram- och bakkant, placera ut
och limma fast spryglarna vinkelritt mot listerna. Efter en stunds torktid
limmas de bdda 2 x 2-listerma i ovankanten pd plats. FUrst sedan dessa
limningar torkat ordentligt, lossas stabben frin underlaget och listen i
underkanten limmas. Fyllnader i mitten och i spetsar sartes pa plats. Slipa
framkanten till slutgiltig form och putsa hela konstruktionen noga med fint
sandpapper. Stabilisatorn bdr nu viiga ca 6 gram och ir klar att klis med

tunt japanpapper.

VINGEN bygges i princip pd samma siitt som stabilisatorn. Limpligt &r
emellertid att nu gtra 4 st sprygelpaket, ett for vardera tippen och tvd ftir
mittpartiet. Var noga med att spryglamas inbtrdes ordning i paketet dverens-
stimmer med ordningen vid utplaceringen pd ritningen! Vid bygget skall,
till skillnad frin fallet som var vid stabben, bakkantlistens frimre de! pallas
upp 1.8 mm. Sedan mittparti och vingtippar byggts var for sig, btr de slipas
och putsas tll slutgiltig form. Forst didrefter kan hopsiittning ske. Tipp-
hijden dr 115 mm. Gldm ej plywood- och rekantftirstirkningarna! Vingens
vikt oklidd bdr vara ca 40 gram,

KROPPEN ir av lidtyp. Skiir noga till 2 st flak 2 x33 x 760 och 2 st
2 x 29 x 760 och lackera med "Semo" dope fast tunt japanpapper pd ena si-
dan vid vart och ett av de fyra flaken. Papperets fiberriktning skall vara
parallell med flakens lingdriktning. Giv papperssidorna tvd strykningar av
"Semo" dopen. Dd lacken torkat, har flaken rullat sig ndgoz, vilket enbart ¥r
till fordel. Ndla fast ett av de 33 mm breda flaken pd ett plant underlag med
den klidda sidan uppdt. Limma sedan ovanpid detta <de bdda smalare
"kroppssidoma” vinkelriit mot underlaget, sd att de klidda sidorna bildar in-
sidan i den halvfirdiga kroppen. Att fiista den iterstdende sidan dr ingen
svirighet, om rikligt med ndlar anvindes. Di limmet torkat ordenmtligt,
flickes limskarvarna upp 50 mm i nosen, och kroppen avsmalnas som pd
ritningen. Limma ordentligt vid plywoodramen i nosen och vid plywoodfte-
stirkningarna till alumiriumrtiret i bakkroppen! Fyra stycken longeronger



3 x 3 och tvarpini. r 1.5 x 3 bildar stommen till bakkroppen. Gor konstruk-
tionen sd litt som ~ 3jligt. Observera att vingbryggan ej bygges forran mo-
dellen dr helt fird’ 1 Bvrigt och modellens tyngdpunktsiage kint.

FENAN bestdr he t 1v balsa. Glom ej forma fram- och bakkant! Vid fast-
limmandet pd ki ; en se till att den kommer att sitta vinkelrat mot
“stabben” och pa ._.ellt med kr ns centrumlinje eller med en sidorikt-
ning for hogerflyk: 4 maximalt 1.5%.

Att PROPELLER! u ‘ormas noggrant, dr av stdrsta betydelse for modellens
flygegenskaper o 1 ‘tymdga att kunna hiivda sig i den hirda tivlingskon-
kurrensen. Ingen 1 da bir siledes sparas vid tillskiimingen av propeller-
bladen. 1 byggsat ¢ ' medfoljer ett kontursdgat propelierimne. Borra first
centrumhdlet och | itt rorlagret. Skiir fursiktigt till den form snitten pd rit-
ningen utvisar. Dt ir enklast att forst bearbeta undersidan. Slipa och putsa
diirefter propeller amt balansera. Artt propellem #r htigergdende sett bak-
ifrdn, bir beaktar (1 frigidngsanordningen tillverkas. Denna bestdr av 2 mm
pianotrdd lagrad . nissingsror och bockad enligt ritningen. Rorlagret infiil-
les ndgot i prope lernavet, fastlimmas och lindas med tunn twrdd. Vipparmen
bir ha en vinkeirts lighet av 60° - 900, Propellern kliis med ett eller even-
tuellt tvd lager (¢ propelleramnet dr mjukt) tunt japanpapper och lackeras
tre ggr med "Sern ¢ . Balansera pd nytt! Eventuell obalans motverkas enkelt
med extra lackerin ' i bladspetsar.

NOSBLOCKET &: . v bardui, lampligen bok, Observera att propelleraxein
skall ligga undex lroppens centrumlinje, detta ftr att propelleraggregatet
skall ha mojlighet 21t vid harda landningar vikas ut ur kroppen och ej brytas
eller flicka upp /i re kroppsflaket. Lagra axeln i 2 mm missingsrir, som
visas pd ritningen, eller anvind skruvbussning. Nosblocket hdlles i lige av
den fyrkantiga r:-.en av hirdud, som ej skall glappa i plywoodramen pd
kroppen. Den sp.nia motorn gor, att nosblocket kvarhdlles under flykt, men
man blir dock anvanda minst tvd paketgummiband runt nubben och krokarna,
i kroppen. I bloc kot borras ett 2 mm hdl for landstillet, som endast har till
funktion att sky (a2 propellern. Markstart ir ju sedan en tid slopat for G-int
modeller. Kontr |; ‘ra att avstdnder mellan propellerblad-landstill dr minst
det som visas | { ritningen. Mindre avstdnd kan nimligen vid obalans hos
pmpellem eller v i ddlig centrering av axeln firorsaka kraftiga sviingningar
i suillet, varvid i ita har mojlighet art splittra propellerbladen.

AXELN bockas .v 2mm pianoudd. Bockningen kan kanske bereda den ovane
svérigheter, va 2. nigra anvisningar 4r pd sin plats, Birja med gummi-
kroken. Denna ‘> .uas lampligen som ett S sett framifrdn for art firhindra
gummit att vid | «d uppskruvning "krypa” uppfor axeln. Gor kroken sd kort
och sd smal s 17 mojligt. Trid giima Uver em bit plastslang. Enklast gir
detta, om plaser ¥rst mjuknas Over en tindsticksliga. Aven en "bobbin"

kan anvindas, on man tillser, att den ej har fiir skarpa kanter, som kan
skiira av gummi: Om minimala forluster Unskas i lagret, kan ett kullager
(axialkullager) rd %ttas, innan de bdda motvinda brickorna sammanitdes
med axeln. Ett * i oljat brick-lager gir ocksi utmiirkt. Oglan for drillborren,

som anvindes v.d uppdragningen, bockas sist. Tillse att propellern erhdller
en rireisemdji. H ' | axelriktningen av max. 3 mm |



KLADSELN bestdr av tunt japan papper eller model-span. Spann papperet
sd jamt som mojligt redan fore vattenstrackningen. Vid fastsattningen pd
konstruktionen anviandes tjock dope och vid stdllen, dir papperet utsattes
for dragning frdn konstruktionen, t.ex. vid spryglarnas undersida, anvandes
lim., Det tunna japan-papperet har en utpraglad fiberrik:aing. Papperét ir
starkare i fiberriktningen och vid lackeringen sammandragus papperet mer 1
andra riktningen, vilket bor hdllas i itanke. Sdledes klas lampligen vingen
med fiberrikiningen parallell medvingbalkarna, stabilisatorn pd samma sau
och fenan med riktningen parallell med flygriktn. Propelierbladen klds med
fibrerna vinkelrdt mot fram- och bakkant. Anvindes tva lager korsas dessa.
Kroppens utsida klis med fibrerna vinkelrdit mot kroppeas centrumlinje. -
Innan impregnering sker vattenbesprutas modellen fursikiigt, ty papperet ar
nu mycket skort. Dd vattnet avdunstat, skall alla ev. rynkur vara forsvunna.
Kroppen lackeras nu 3-4 ggr, vingen 3 ggr och stabben 2 ggr med "Semo
Litt" eller "Semo” utspidd med ndgot amylacetat eller aceton, om luftens
fuktighet 4r ldg. Till sista styrkningen sattes ca 1 % ricinolja. Spann upp
vinge och stabbe, dd de &r sd torra, att de ej klibba, for att forhindra upp-
komst av skevheter. FUre sista strykningen tastiimmaa ovilikorligen en lapp
p4 kroppen med idigarens namn och adress!!!

Nu &r modellen firdighyggd med undantag for ving-bryggan. Stoppa in gum-
mimotor, fist stabben i liget och haka pd propelleraggregatet. Modellens
tyngdpunktslige kan beriknas, och vingbryggan fastlimmas pd kroppen si,
att TP ligger vid de avsedda 75-90 mm frdn vingens framkant.

FUSE (stubin) till termikbromsen framstilles av ca 4 mm tjockt flitat
bomullsfiskegarn, som genomvites i kaliumnitratldsning (kalisalpeter). Dd
trdden torkats, klippes den i lampliga lingder. Brinnhastigheten kan variera
med luftens temperatur och fuktighet, varfor var och en fir utprova sina
briinnhastigheter pd "fusarna™. Soin genomsnittsvirde kan anges 10 mm/min.
Anviindning av "fusen" tiligdr pd foljande sart. Fuse amviandes alltid di
termik dr rddande, vilket i praktiken alltid 4r fallet dven den kallaste och
lugnaste vinterdag, fur att forhindra bortflygning. Stabilisatorn fistes fram-
till med paketgummiband enligt ritningen och bildar i uppfil!t lige en vinkel
av ca 459 mot kroppen. Stabben spinnes ned till naturligt lige av ett gummi-
band runt plywoodhdllaren pd kroppens undersida. Fusen sticks in mellan
gummibandet och erhdller styrsel av aluminiumroret och uindes t.ex. med
cigarettglod omedelbart fore starten. Stubinen brinner unde: flygningen och
briinner efter aveedd tid slutligen av gummibandet.Resultatet blir, att stabi-
lisatorn vippar upp, och modellen sjunker raskt till marken.

MONTERING av m~~ en kan ske, sedan man tillsett att inga skevheter i
vinge, stabilisator oc.. fena firekommer. Om skevheter, tots uppspinning
efter lackeringarna av béirplanen, dock skulle finnas, kan de litt vridas bort
Over en virmeplatta el. dyl. Gummimotorn bestir av 47 g tavlingsgummi-
band 6 x 1 mm Pirelli och uppligges i 12 suingar. Se tll art alla stringarna
blir exakt lika linga! Motorn inoljas med sérskild gummiolja, men dven
ricinolja duger. Med olja btir motorerna viga ca 49 g, dvs ! g under den en-
ligt tivlingsreglerna maximala vikten. Motorernas lingd kan variera, men
genomsnittligt btr den vara 590 mm och 650 mm efter uppm jukning. Fore
flygning med modellen bor motorns maximalvarv bestimmas. Detta sker
limpligast genom att en testmotor springes, vilket tiligdr sd, att motom
forst drages en ging med 50 % av det bertiknade maximalvarvet direfrer tva
dragningar med 65 § och 80 % och slutligen tills spriingning sker. Bn tiv-



fingsmotor upp: ¢ akas till 40 7 och 60 % av max-varvet, och ar efter nigon
dags vila fardig {r anvandning. Motorerna bor dock ejdragas mer an ca 85%
av sprangnings 2 vct, Beakta att temperaturer under 0° C sanker maximal-
varvet betydlig:® likaledes skall man komma ihdg, att over 20° C sjunker
motorns vridm - 2nt snabbt med temperaturen. Soliga sommardagar bor
alltsd motorn I J 1s sd sval som mojligt. Alla test- och uppm jukningsdrag-
ningar fir e} sk« { <roppen utan i t.ex. ett dorrhandtag. Dessa sker med drill-
borr, sd att 75 { av det totalt inskruvade varvet drages da motorn ar t&jd
3-5 ggr sin urs; i1 ngliga langd och de resterande 25 % under dtergdngen.

FLYGNINGEN -k~1] forsta géngen ske, d4 vindstyrkan dr obetydlig. Se till
.artt alla delar « t-r stadigt och &n en gdng att vinge, "stabbe” eller fena ej
ar skeva! Vid .. ningen skiljer man pa glidflykten och motorflykten.

GLIDFLYKTE" .immas endast med hjdlp av stabilisatorn, Hojdstabilitet
ernds genom = t indra vinkelskillnaden mellan vinge och stabilisator, dvs
pallningar pdl: gy 28 eller avskires under “"stabbens™ bakkant. Med vridning
av fenan eller e<t med s.k. "tiitning” eller viltning av “stabben™ (vridning
av "stabben” g« 1 :mot vingens mittparti. Vridning av “stabben” medurs sett
bakifrdn inneb#r ansterkurv och vridning moturs hdgerkurv.)Modellen glider
i hogerkurv mec akurvtid av ca. 20 sek. Anvind sndvare kurv (mindre kurv-
tid) dd vadret &: cyligt.

MOTORFLYKTEN kan pabirjas, sedan man lyckats fi modellen att frin
handen lugnt gliia ca 15 m. Bdrja med hogst 100 motorvarv. Modellen
slippes mot v.rien och skall med denna uppskruvning flyga med ca S m
hdjdvinst i en ¢.ag hgersving. Sedan modellen flugit tillfredsstillande pd
detta varvtal, ' as motorvarvet med 100 tills max. tivlingsvarv (ca. 550)
uppndtts. Mode llen erhdller nu topphdjd (for en god modell ca 70 m). Motor-
tiden ar omkria- 35 sek. och antalet hogervarv under denna tid 3-5. Ritt
stigvinkel och 'urv i stiget trimmas med riktningsandringar i noeblocket.
Overstegras mo-iellen, pallas nosblocket ned med en list (max. 0.5 mm 4t
gingen), som limmas upptill mellan plywoodramen och nosblocket.
"Trycker” modellen, sker motsvarande sak nedtill. Samtidigt med tim-
ningen av moic:-flykten sker fintrimning av glidflykten. Beakta diarvid att en
trimning avsedd artt t.ex. andra glidflykten sikerligen ocksi pidverkar motor-
flykten! ;

Den som vill hivda sig pd tivlingsbanan méste rimma miimedvetet. Fix
uppndende av .riximalt resultat bir effekten av varje fintrimning utlisas av
en serie tdi.gi 2 flygningar i termikfattigt viider. Modellen kan, om den ¥r
it oc ‘rimmad, prestera flygtider | stillastiende luft dverstigande
den pd tivling 1 anviinda maximitiden 3 min.

Glsm ej "fusen” och lycka till! Stockholm den 26 maj 1958
STELLAN KNOGOS

Internationella regein for gummimotormodeller 1958.

(Wakefield)
Total béryta 17-19 dm? Handstart
Totalvikt (mir 230 gram Maximaltid 3 min.

Gummivike (- ax) 50 gram Antal tavlingsstarter 5 st.



