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KROPPEN. Placera ritningen pa en absolut plan brida, och ligg
tt genomskinligt papper over for att sktydda. ritningen. Vilj ut de fyra

ardaste 3X3 mm, listerna som medfdljer byggsatsen och anvind
lessa till longeronger. Tvd av dessa lister anbringas med hjdlp av
nappndlar (med glashuvuden) pa den del av ritningen som visar
croppen ifrdn sidan, listerna skola ticka konturerna av de avbildade
angdlisterna. Nu tillpassas och inlimmas tvirlisterna av 3X3 mm. gdrna
1dgot mjukare balsa samt 2 mm. balsaforstirkningarna i nosen och 3
nm. med ett 3 mm. hal som utvisas akterdver. Nir den forsta kropps-
idan ir fullstindigt klar, avligsnas den fran ritningen och den andra
yygges exakt pd samma sitt. Nu skall de bida kroppssidomaesammap-
attas med hjalp av 3X3 mm. tvirlister, vilkas Jingd framgir av rit-
ingen dir kroppen ses underifrin. Man bor forst limma de 8 (d. v. s.
X4) lika ldnga listerna (mirkta med x a ritn.). Se noga till att mon-
eringen sker s att kroppssidorna monteras exakt vinkelritt. De med
x markta listerna inlimmas med hjilp av ett par mjuka paketgummi-
yand hiller man dem i spinn mellan kropf)ssidorna. Nir limmet ar
orrt skires akterindarna snett och sammanlimmas, varefter man med
itthet kan fastlimma resten av tvirlisterna samt forstirkningen i nosen
d Over och undersidan av 2 mm. balsa. — Fig. 1 visar bakstyckets
onstruktion, dd denna ir klar att limmas en ram av 0,8—1 mm. kryss-
aner till beklidnad av kroppens forsta sektion bakom nosblocket,
lessutom tillverkas den pinne som skall fasthilla gummimotorn akter-
wver. Denna pinne bor vara av bambu eller hirt rundtri och fir ej
astlimmas emedan den skall kunna avligsnas vid insittning och av-
agandet av motorn, sjilvfallet bor pinnen passa mycket stramt i halen.
Nosblocket tillverkas av hard balsa och hilet till metallbussningen
orras, bussning anbringas emellertid ej innu. Efter det att metall-
oren till landningsstillet monterats med hjilp av tre mm. balsa-
rianglar, bygger man underfenan av 2 mm. balsa direkt pi ritningen.
fter det att framkanten avrundats och bakkanten pi underfenan litt
llspetsats, limmas underfenan till sin plats pi kroppen, vinkelritt
ch mitt pa i lingdrikiningen. Efter en sista finputsning av hela kroppen
r denna klar fér beklidnad.

STJARTPARTIET. Pa grund av sina goda flygegenskaper ir denna
10dell forsedd med en sa kallad “termikbroms” som verkar pa si
att, att stabilisatorn efter onskad tid flyger upp d. v. s. endast bak-
anten sa att det bildas en vinkel pi 30—40° i forhallande till mo-
ellens langdaxel (fig. 8), och fororsakar att uppdriften pa savil vinge
om stabilisator Gdeligges. Modellen kommer dirigenom att sakta
ven sakert sjunka till jorden som en hiss istillet for annars kanske
lyga bort i termiken. DA det som for nirvarande galler tidsbegrins-
ing till hogst 6 min. flygtid, ir det limpligt att begrinsa tiden till 6
iin. endast di det giller t. ex. tivlingsstart.

Mekanismen, som framgir av ritningen ir synnerligen enkel, styres
v en brinnande lunta vars forbrinningstid man givetvis skall kinna
I, (beror pa luntans lingd). Nir luntan, som sitter i klim mittpa
en starka sytrdd som haller stjirtpartiet i flygstillningen, efter 4—5
inuter eller hur linge man 6nskar, brinner av sytriden, sker det
van fﬁr;ili;radti ge?or?f att n;ontirinjgsgummibandet gxg dragningen
pianotr geln "f" (fig. 2, 3 och 8) drager upp stabilisatorn i den
nskade vin]yﬁeln. B R
Att bygga stjirtpartiet ir mycket litt. Bygg forst fundamentet for
abilisatorn och fena (fig. 2). Kom hir ihdg, att innan stycke "a”
ilimmas, att framstilla pianotridstycket "f’ (spara ej pd limmet).
{dr det hela ir klart bor man ytterligare forstarka fastsittningen av
f” genom att limma Ei ett par strimlor beklidnadspapper. Stabili-
ator och fena bygges direkt pa ritningen vilket ¢j torde Eereda nigon
varighet. Bemirk dock att fenans trimmroder ¢j limmas fast, roderet
istes bist med en bit tunn kartong eller celluloid som fastlimmas
m "gingjirn”, trimmroderet bor kunna réras c:a 10° it varje sida.
utsa av hela stjirtpartiet, runda av framkanten och spetsa till bak-
anten samt motera bida pd deras respektive platser pi fundamentet.
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propellerbladen vill fillas bakat och ligga sig si titt som mdjligt mot
kroppssidorna, (fig. 6). Ytbehandla propeller och nosplock med cellu-
losalack sa att de blir alldeles blanka. Vi behiver vil knappast fram-
halla huru viktigt det 4r att propellern skall vara perfekt avbalan-

serad sa att bigge bladen viga exakt lika,

Det sdger sig sjdlvt att det dr en hel del mera arbete att framstilla
en sadan propeller med fillbara blad som vi hir beskrivit, men vill
man ha ut det bista méjliga av denna modell bor man ¢j spara sig
det besviret. Naturligtvis kan "Hugin™ dven flygas med propeller
av vanlig typ i sd faif forsedd med limplig frigang. Kom i varje fall
ihig, att man blir aldrig en duktig modellflygare forrin man behir-
skar konsten att sjilv tillverka en bra propeller.

LANDNINGSSTALL. Stillet formas av 1 mm. pianotrdd efter de
pa fig. 7 uppgivna matten, vid skarvarna sammanhilles det med tunn
jarntrad och l6des. Hjulen kunna vara av c:a 30 mm. diam. och pa-
sdttes till sist, axelindarna bisjes si att hjulen ej falla av,

VINGEN. Som det framgar av ritningen skall vingen byggas i fem
delar vilka senare sammanlimmas. Vingen kan forses med torsionsnisa
av tunn balsafanér vilket givetvis ir bist, men man kan dven undvika
detta om man tycker att detta blir for svart. BESLUTA DENNA SAK
INNAN NI UTSKAR SPRYGLARNA. Om torsionsnisan ej skall
liggas pa skall man inte hellre skira ned forsinkningen som bérjar
vid mittbalken utan ligga pi en mm. fram till sprygelns framinde,

Vi forutsitter att vingen bygges med s. k. "torsionsnisa” och spryg-
larna utskiras sisom de iro tryckta pa flaken. Skir hirefter till fram-
kanlisten 3>(4 mm. (om man bygger utan "nisan” 3X5 mm.) och bak-
kanlisten 2210 mm. i de ritta lingderna, i bakkanten géres 2 mm.
djupa urtag for spryglarna. Nu anbringas fram och bakkantlisterna
pa ritningen med hjilp av nilar. Ligg marke till att bakkanten som en
t6ljd av vingprofilens form dr en smula snedstilld. Man maste alltsi
ligga sma balsastycke 0,5 mm. tjocka under "framkanten” pi bakkant-
listen fo:r att fi den ritta lutningen pd denna. Nu fastlimmar man
spryglarna vid de uppnailade listerna, under det att man noga passar
pa med att slutspry ll:;rna vid vingknickarna fir den ritta vinkeln i
forhallande till lodplanet (se skissen av vingen sedd framifrin). Nir
allt dr i den bista ordning limmas mittbalken in pa sin plats likaledes
i fem delar. Det hela bor torka ordentligt innan man lossar vingdelarna
frin ritningen. Med en fil formas framEanten till si att den i tvarsnitt
foljer profilens kontur. Man kan nu ligga pi den tunna balsabeklid-
naden c:a 35 mm. bred och 5 mm. utanfor inden pi varje vingdel.
Varje balsaskiva fuktas nu l4tt med vatten si att de kunna formas i
hinderna f6r att passa till vingprofilen. Medan skivorna innu ar
vita limmas de till sina platser, varvid man sérjer noga for att de ligger
till pa alla spryglarna di limmet torkar. Det skall siledes strykas Em
pa framsidan av mittbalken, ovansidan av framkantlisten och alla spryg-
larna. Med hjilp av tunna nalar som man sticker genom balsafaneren
in i lister och spryglarna kan man héilla balsafaneren pa plats medan
limmet torkar. Nar allt ar klart och torrt, skir man bort all dverflodig
balsa. De olika vingdelarna skola nu sammanlimmas. Férst limmar
man de tvd rektangulira mellanstyckena till det lilla mittstycket, stryk
lim pd dndspryglarnas hela yta och anbringa det hela pa ett plant under-
lag samt placera 12 mm. klotsar eller dyl. under de yttersta spryglarna
for att uppna den nodvindiga V-formen. Nu kommer det att visa sig
om man givit indspryglarna den ritta lutningen, smi avvikelser av- .
hjdlpas genom att limma tunnt balsafanér dir det "gapar” mel-
lan spryglarna och i Gvrigt fylla ut med lim. Under inga omstin-
digheter far vingens v-form dndras. Slutligen limmas de yttersta ving-
delarna fast dvensd att de fir sin ritta lutning, vingspetsarnas avslut-
ning av 2 mm. balsa skires till en bit av 210 mm. list och limmas fast.

Mittpartiets bakkantforstirkning framstilles av 08—1 mm, kryss-
fanér och fastlimmas, liksom en bit 3 mm. balsa under framkanten
av mittpartiet, denna bit giver erforderlig anfallsvinkel. Hela vingen
finputsas med stor omsorg, och ir nu klar for beklidnad.

BEKLADNAD. Modellen klides med tunnt japanpapper eller lik-
nande vilket spinnes pd si jimnt som maojligt. Det ir ej nddvindigt
att bekldda den balsaklidda framkanten pi vingen. Innan beklidnaden
impregneras, skall man bespruta papperet med vatten frin en s, k.
fixerspruta, eller hallas en stund &ver ingan frin kokande vatten.
Nir papperet dr torrt och spinnt, impregneras hela modellen 2 ginger
med dope eller Zaponlack av god kvalitet.

LUNTOR. (stubin) f&r termikbromsen framstilles av c:a 2 mm. tjock
bomullsfiskegarn, som genomvites i en mittad upplosning av kalium-
nitrat (salpeter) i ljumt vatten. )

Efter torkning klippes trdden till i passande lingder, c:a 5 em. brukar
svara till 4—5 minuters férbrinningstid.

MONTERING. Innan modellen monteras for inflygningen, sticker
man in knappnalar pid de 3 ritningen angivna stillena nalarna fistes
med lim. Vingen fasthilles med ett stadigt paketgummiband, och efter-
som det knappast kan vara nodvindigt att anvinda termikbromsen
under inflygningen, fister man stjirtpartiet med gummiband sedan
gummimotorn inmonterats. I Gvrigt visar ritningen huru termikbrom-
sen skall anbringas. Motorn bestir limpligen av 8 stringar 6,4X1,0 mm.
gummiband. Motorn skall vara 900 mm. lang och kan om fbljande fore-
skrifter noga fljes tala 800 varv, med forsiktighet kan man komma upp
i nirheten av 1000 varv.

FLYGNINGEN. Vilj en dag med ringa vindstvrka. Se till att allt
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emedan den skall kunna avligsnas vid insittning och av-
igandet av motorn, sjilvfallet bor pinnen passa mycket stramt i halen.
Nosblocket tillverkas av hird balsa och hilet till metallbussningen
orras, bussning anbringas emellertid ej innu. Efter det att metall-
sren till landningsstillet monterats med hjilp av tre mm. balsa-
ianglar, bygger man underfenan av 2 mm. balsa direkt pi ritningen.
fter det att %ramkantcn avrundats och bakkanten pad underfenan latt
lspetsats, limmas underfenan till sin plats pad kroppen, vinkelritt
ch mitt pa i lingdriktningen. Efter en sista finputsning av hela kroppen
r denna klar for beklddnad.

STJARTPARTIET. Pa grund av sina goda flygegenskaper ir denna
10dell forsedd med en si kallad "termikbroms” som verkar pi si
itt, att stabilisatorn efter dnskad tid flyger upp d. v. s. endast bak-
anten si att det bildas en vinkel pi 30—40° i forhillande till mo-
ellens lingdaxel (fig. 8), och fororsakar att uppdriften pa savil vinge
om stabilisator deligges. Modellen kommer dirigenom att sakta
en sikert sjunka till jorden som en hiss istillet for annars kanske
yga bort i termiken. D3 det som for nirvarande giller tidsbegrins-
ing till hogst 6 min. flygtid, 4r det limpligt att begrinsa tiden till 6
in. endast di det giller t. ex. tivlingsstart,

Mekanismen, som framgir av ritningen ir synnerligen enkel, styres
v en brinnande lunta vars forbrinningstid man givetvis skall kinna
ll, (beror pa luntans lingd). Nir luntan, som sitter i klim mittpa
en starka sytrid som hiller stjirtpartiet i flygstillningen, efter 4—5
inuter eller hur linge man Onskar, brinner av sytriden, sker det
van forklarade genom att monteringsgummibandet vid dragningen
pianotrﬁdbigeln " (fig. 2, 3 och 8) drager upp stabilisatorn i den
nskade vinkeln.

Att bygga stjirtpartiet ir mycket litt. Bygg férst fundamentet for
abilisatorn och fena (fig. 2).” Kom hir ihig, att innan stycke "a”
ilimmas, att framstilla pianotridstycket "f” (spara ej pa limmet).
@r det hela dr klart bor man ytterligare forstirka fastsittningen av
" genom att limma pd ett par strimlor beklidnadspapper. Stabili-
tor och fena bygges direkt pa ritningen vilket ¢j torde gereda nigon
rarighet. Bemér‘i; dock att fenans trimmroder ej limmas fast, roderet
stes bist med en bit tunn kartong eller celluloid som fastlimmas
m "génﬂ'im". trimmroderet bor kunna réras c:a 10° 4t varje sida.
utsa av hela stjartpartiet, runda av framkanten och spetsa till bak-
anten samt motera bida pi deras respektive platser pAd fundamentet.

PROPELLER M. M. Pai ritningen ir propellern avbildad sedd fram-
rin och frin sidan. I byggsatsen medfoljer propellerimnet kontur-
gat, forst borras hilet for propelleraxeln 1% mm. absolut vinkel-
tt. Man borjar nu med att forsiktigt skira till propellerbladen si
t profilen blir sisom tvirsnitten x-y, y-y och z-z visar. Li g mirke
l att propellern skall vara higergiende sett bakifran. Slut igen av-
utsas den forst med grovt sedan med fint sandpapper, si att ytan
ir s3 jamn och glatt som méjligt.
Nu tillverkas hangslet (fig. 4) vilket gor det mdjligt for propeller-
aden att faillas bakit utmed kroppen di gummimotorn 16pt ut. Den
llbara propellern medfor betydligt mindre luftmotstind och bittre
ygegenskaper. Hingslet bestir av 0,5 mm. jirnbleck som klippes till
h bockas till ett ror med 1 mm. inre diam. i varje inde. Bockningen
fores littast runt ett stycke 1 mm. pianotrid med hjilp av en platt-
ng. Roren lodes vid skarven si att de ej kunna rivas upp, passa noga
1 Sd att tennet ej rinner in och fyller hilet i roren.
Borra ett 1,5 mm. hil till propelleraxcln, pianotriden som bildar
ingslets rorliga del stickes genom roren, ocﬁ formas som ritningen
sar. Bemirk att hingslet visas bakifrin pa ritn. Innan hingslet surras
st pd baksidan av propellernavet, skall detta limdrinkas overallt
ir surrningen skall ligga. Likaledes formas férst beslaget som sitter
um-pa propellernavet samt propelleraxelns frimsta ogla. Det frimre
slaget anbringas pa sin plats, propelleraxeln stickes framifrin igenom
tsamma och propellern, den nedbdjda tappen pi propelleraxeln
essas in i trdet, sd att propellern ej kan l6pa fritt runt axeln. Nu
jutes hingslet in 6ver propelleraxeln, och de rirliga pianotridsdelar-
| klimmes samman om roten av var sitt propellerblad. Allt skall be-
rykas rikligt med lim samt snéras fast och titt med kraftig sytrad.
dr limningen dr fullstindigt torr, skires propellerbladen av med ett
arpt rakblad, silunda att snitten precis triffar hangslelagerna. Nu
all bada bladen kunna svingas bakat fritt. Se fig. 5 0. 6. En koppar-
icka, en liten fjider och ytterligare tvi kopparbrickor vinda mot
randra skjutes nu pi axeln bak propellern. Dessutom ett massings-
r med 1% mm. inre diam. och 17 mm. lingt. Man kan nu forma
opelleraxelns 6gla for gummimotorn sisom ritningen visar, var noga
ed att propelleraxeln ej blir f6r ling. Det tidigare iordningsstillda
isblocket delas nu i tvd halvor med jilp av ett rakblad, och halv-
larna limmas samman igen runt missingsroret. Denna metod verkar
nske omstindig men miste tyvirr anvindas, man skulle nimligen
nars inte komma it att bja propelleraxeln di denna maste vara
kort for "motorbromsens” ‘skull. Efter det att stoppskruven blivit
cruvad bakpd nosblocket i sitt gynnsammaste lige, d. v. s. s att

limmet torkar. Nir allt &r klart och torrt, skir man bort all dverflodig
balsa. De olika vingdelarna skola nu sammanlimmas. Férst limmar
man de tvd rektangulira mellanstyckena till det lilla mittstycket, stryk
lim pd dndspryglarnas hela yta och anbringa det hela pi ctt plant under-
lag samt placera 12 mm. klotsar eller dyl. under de yttersta spryglarna
for att uppna den nidvindiga V-formen. Nu kommer det att visa sig
om man givit dndspryglarna den ritta lutningen, smi avvikelser av-
hjdlpas genom att limma tunnt balsafanér dir det “gapar” mel-
lan spryglarna och i &vrigt fylla ut med lim. Under inga omstin-
dighcter fir vingens v-form indras. Slutligen limmas de yttersta ving-
delarna fast dvensd att de fir sin rdtta lutning, vingspetsarnas avslut-
ning av 2 mm. balsa skires till en bit av 2X10 mm. list och limmas fast,

Mittpartiets bakkantforstirkning framstilles av 08—1 mm. kryss-
fanér och fastlimmas, liksom en bit 3 mm. balsa under framkanten
av mittpartiet, denna bit giver erforderlig anfallsvinkel. Hela vingen
finputsas med stor omsorg, och ir nu klar for beklidnad.

BEKLADNAD. Modellen klides med tunnt japanpapper eller lik-
nande vilket spinnes pd si jimnt som mojligt. Det ir ej nédvindigt
att beklada den balsaklidda framkanten pa vingen. Innan beklidnaden
impregneras, skall man bespruta papperet med vatten frin en s. k.
fixerspruta, eller hillas en stund Sver angan frin kokande wvatten.
Nar papperet dr_torrt och spinnt, impregneras hela modellen 2 ginger
med dope eller Zaponlack av god kvalitet.

LUNTOR. (stubin) for termikbromsen framstilles av c:a 2 mm. tjock
bomullsfiskegarn, som genomvites i en mittad upplosning av kalium-
nitrat (salpeter) i ljumt vatten. ,

Efter torkning klippes triden till i passande lingder, ¢:a 5 cm. brukar
svara till 4—5 minuters férbranningstid.

MONTERING. Innan modellen monteras for inflygningen, sticker
man in knappnilar pd de i ritningen angivna stillena nalarna fistes
med lim. Vingen fasthalles med ett stadigt paketgummiband, och efter-
som det knappast kan vara nddvindigt att anvinda termikbromsen
under inflygningen, fister man stjirtpartiet med gummiband sedan
gummimotorn inmonterats. I Ovrigt visar ritningen huru termikbrom-
sen skall anbringas. Motorn bestar limpligen av 8 stringar 64X1,0 mm.
gummiband. Motorn skall vara 900 mm. lang och kan om féljande fore-
skrifter noga féljes tala 800 varv, med forsiktighet kan man komma upp
i nidrheten av 1000 varv.

FLYGNINGEN. Vilj en dag med ringa vindstyrka. Se till att allt
sitter stadigt och att inget forskjuter sig dd modellen kastas fram till
glidprov. Se dessutom till att motorn har fatt ett tillrickligt foruppdrag-
ning, sa att gummit hinger spint mellan fér och akter och haller nos-
blocket pa plats.

Nar man forvissat sig om att modellen ej ir skev pi nigot sitt, och
att trimmroderet sitter neutralt, begynnes glidproven. Man skjuter
ivig modellen med en jimn armrorelse rakt mot vinden (ej uppéit
snarare nadgot nedat). Kastet skall ske med en fart som svarar till
modellens flyghastighet. Den skall si glida jimt c:a 15 mm. framit.
Stiger modellen, tappar fart och faller nedat skall vingen flyttas till-
baka. Gir modellen brant mot marken flyttas vingen nigot tillbaka.
Gar mdellen brant mot marken flyttas vingen nigot framat. Silunda
Fr&‘war man sig fram tills en jimn och i Svrigt tillfredsstillande glid-
lykt uppnis. i

Nu drages motorn upp 50—100 varv, i begynnelsen fir man vid
varje uppcfragning skjuta ]frnpellem in mot nosplocket eftersom gummi-
motorn vid sa litet antal varv ej formar att dra propelleraxeln fri
fran stoppskruven. Efter ca 15 varv skulle emellertid axeln gi fri.
Sa kastas modellen ater framit omedelbart innan man slipper den,
slipper man propellern. Modellen skall helst stiga i jimn stigning till
hoger, plana jamnt ut och ga i glidflykt efter att propellern slagit sam-
man. Stiger modellen for kraftigt, tappar fart och faller ned, ligger man
mellan nosblock och kropp si att propeltern drages nigot nedit. Skulle
modellen omvint gi brant mot marken ligger man emellan si att
propellern drager nigot uppit. Gér allt tillfredsstillande kan man nu
dra upp till "toppvarv”. Men skulle vidret vara for vackert si kom
ihig termikbromsen,

Di det giller full uppdragning, bor man begagna sig av ett s. k.
drillborr i vilket man fistat en tvi mm. pianotridskrok som stickes
i 6glan pd propelleraxeln. Gummimotorn utstrickes 3—4 ginger sin
ursprungliga lingd, och man begynner uppdragningen. Di man kom-
mit till hilften av uppdragningen nirmar man sig modellen, si att
motorn ndr uppdragningen ir fullbordad Atergitt till sin ursprungliga
langd. Sjilvfallet skall motorn vara smord rncdggummiolja innan ndgon
som helst uppdragning kan fi goras.

Limpliga gummimotorer iro féljande:

16 striangar 3,2X1 mm. 900 mm. ling = 144 mtr.
12 i 47X o 900, o =MR
8 " 641 ,, 900 o = i

Detta forutsitter modell med broms och fillbar propeller. 1 annat
fall bor motorn flitas eller kortas av si att den sitter spind mellan
gummikrokarna.

"
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