Hans Karlsson Vingprofiler

Tunna valvda vingprofiler till modeller av pionjarflygplan

Inledning

Manga av oss, mig sjalv inrdknad hyser en alldeles sarskild fabless for det tidiga 1900-talets
pionjarflygplan. Om man ska aterskapa ett sadant flygplan i modellskala, sa stoter man atminstone
pa ett problem, den vanligtvis extremt tunna och kraftigt valvda vingprofilen. Sddana profiler var
forharskande runt 1910, och hdngde sedan med in pa 1930-talet, sarskilt pa den tidens biplan. En
tunn profil krdver nagon form av stagning for att halla. Pa ett biplan sa hjalper de bada vingarna
varandra med hallfastheten, och pa tidiga monoplan hade man en skog av tradstag som bar last.

Det som blir problematiskt i modellskala ar att
tillverka ett storre antal spryglar och fa dem
likadana, och inte minst sedan, att fa plats med
vingbalkar. Manga byggare av sma modeller
(peanuts) har I6st problemet genom att med en
mall skara tunna bojda lister (eng. sliced ribs)
som sedan anvands som spryglar. Vingbalkarna
laggs pa undersidan, och man klar endast pa
vingens ovansida. En sadan vinge blir
naturligtvis vek, den tal ingen spanning av
kladseln, balkarna ger ett visst luftmotstand,
skalenligheten blir sadar, men det funkar atminstone bra inomhus.

Jag ska har kort beskriva en variant pa temat ”sliced ribs” som jag har testat. Jag kdnner inte till att
nagon annan redan har skrivit om det har. Om sa skulle vara fallet, sa blir det har en beskrivning av
hur jag gjorde.

Tillvdgagangssatt

Tanken ar att forst skapa ett amne som har ratt valvning, och sedan skiva upp detta till en bunt
spryglar. Jag ville testa idén och borjade riktigt tunt, med tva bitar 1,5 mm balsa, som jag efter nagra
minuters blotlaggning limmade ihop med vitt trdlim. Laminatet fick torka 6ver natten, i spann over
allra enklast tankbara form, en bit 4 mm rundstav, figur 2. Aterfjadringen efter torkning var
forsumbar.

Figur 2. Amne viilvt éver en form.
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Den riktigt ambitidse gor kanske en mer avancerad form, t.ex. en for andamalet formad trakloss. | sa
fall ar det ocksa lattare att halla delarna i press under torkningen, for att forsakra sig om att de faster
ordentligt mot varandra. Nagra av mina forsta spryglar delaminerade vid uppskarningen, men det var
enkelt att limma ihop igen.

Det torra, vilvda dmnet putsas av med slipblock och ges 6nskad form. Man kanske vill slipa ned
bakkanten till en knivsegg, figur 3. En tjockare profil byggs enkelt upp av [ampligt antal skikt som
lamineras, varefter man slipar in sin profil.
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Figur 3. En mycket tunn vdélvd profil.

Amnet ska nu férses med urtag for vingbalkar. Jag anvander hir en enkel sandpappersfil och slipar
urtagen pa profilamnets undersida, figur 4 och 5. Sadana har filar ar oerhért anvandbara till
modellbygge, for att fila fina urtag till kroppslongeronger, vingbalkar osv. Filarna gors av en list, hard
balsa eller furu med ratt tjocklek. Ena kanten stryks med limstift och listen limmas sedan pa baksidan
av ett fint sandpapper. Nar limmet har torkat skar man rent pa 6mse sidor med rakblad, perfekt!

Figur 4. Filning av urtag fér balkar.
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Figur 5. Tunt profilimne med urtag fér balkar, klart att skivas upp.

Vart profilamne kan nu skivas upp till en bunt spryglar. Vi lagger tillbaka amnet pa formen och
anvander en “bojlig linjal” av tunn kartong, sedan &r det bara att skdra med ett vasst verktyg, skalpell
eller rakblad, figur 6.

Figur 6. Profildmnet skivas upp till en bunt spryglar.

Nar spryglarna ar klara sa ar det bara att bygga en vinge. | det har fallet borjade jag med att limma
spryglarna mot en framkant, for att senare ldgga in balkarna i sina urtag, figur 7.
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i:igur 7. Spryglarna limmade till vingframkanten, och balkarna med sina filade urtag pa gar;g

Vingbalkarna gjordes av balsalist, 3 mm hdog, alltsd samma hojd som sprygeln. | balkarna filades spar
med sandpappersfilen sa att balkarna passade in spryglarnas spar.

Efter att allt har torkat &r det dags for finputsning innan kladsel. Jag slipade ocksa ned bakkanten
ytterligare nagot. Har tankte jag att inte ha nagon list, utan bara vika pappret runt kanten. Den
trafardiga vingpanelen med langd 200 mm och korda 100 mm vagde knappt 1,2 gram och var
hoppingivande styv.

Resultat och slutsatser

Kladsel sker med papper efter valfri metod. Jag har upptackt att limstift fungerar ypperligt till detta.
Pa en sadan hér tunn vinge maste man vara extra forsiktig sa att inte vingen blir skev. Forst ett lager
papper pa vingens undersida, som pa grund av valvningen maste fastas mot spryglarnas undersidor.
Sist ett lager papper pa vingens 6versida, figur 8. Fardigkladd, forsiktigt spand med anga, lackad och
klar vagde vingpanelen 2,05 gram. Klart mer dn jag hade vantat mig, men jag hade a andra sidan
kunnat anvdnda nagot tunnare papper och mindre lack. Vingen hade hallit formen mycket bra under
hela processen.
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Figur 8. Den férdiga vingpanelen. Bakre delen av ytterspryglarna har stagats foér att motsta
pappersspédnningen bdittre.

Den fardiga vingpanelen ser valdigt bra ut och kanns férhallandevis styv. Den skulle absolut fungera
som t.ex. vinghalva pa en mindre modell.

Metoden fungerar, men:

e Attt skara riktigt tunna spryglar, tunnare dn en millimeter ar en utmaning. En bra form att
lagga damnet pa hjalper, liksom att ha tillracklig bredd pa sitt amne sa att man far bra stod for
linjalen under skarningen, de sista spryglarna i kanten av amnet ar svara

e Slipa gérna spryglarna forsiktigt pa ett slipblock efter skdrningen

e Spanningen av kladseln ar kritisk, oversidans skikt har langre havarm till profilens
neutrallager an undersidans skikt. Pappersspanningen kommer darfor att boja vingen uppat.
Det har galler alltid for tunna profiler dar plats for forstyvande balkar ar begransad

e Den obefintliga bakkanten, att bara vika pappret runt fungerade riktigt bra

Hmm, man kanske skulle bygga sig en liten Demoiselle eller Voisin...
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