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INTRODUKTION

Tidskriften ” Allt om Vetenskap” hade ett kunskapstest med betyg 10 — 0 beroende pé om man kunde svara
eller inte. Hir kommentaren till 0 podng: .
"Du besitter inte ens de mest grundliggande kunskaper i vetenskapens historia. Vi avandas dig, som har si
mycket kul kvar att Iira.” _
Om du 4r en fullstindig nyborjare pA modeliflygets omride giller det ju dig ockss. Men det giller dven, till en
del, de mest forfarna modeliflygare. Vi har alla mycket att Iira, gravarbetare, popséngare, eskimder, kenyaner,
dilettanter och professorer - och modellbyggare av alla slag. Mycket kul att géra ocks.
Det #ir massot som jag sjilv inte kan om modellbygge och -flygning, Lit siga att jag kan fi cirka 3 poing pa en
tiogradig skala, om domaren 4r snill. Men det jag kan vill jag gima lira ut. Forst av allt vill jag ritta till en del
misstag om aerodynamik!

Jag vill ocks# viinda mig till Dig, som tvekar dirfr att Du aldrig har byggt med pinnar fSrut. En dldre
gentleman i Aeroklubben Modell i Géteborg vann en byggsats till en pinnamodell pa klubbens lotteri. En R/C-
modell, men pinnabygge likvil. Han hade bara byggt R/C-modeller med kroppssidor av plywood och vingar med
pords plastfylining (usch). Allt klart att sméilla ihop. Byggsatsen Ig i flera &r val gomd i hans byggvrd, men till
slut tog han mod till sig och borjade forsiktigt att limma jhop delarna. Det gick mycket fortare &n han hade vintat
sig och efterdt konstaterade han: "Det var gbrskdj!” Precis som med ungdomens “Meccano” kinner man sig
mycket tillfreds néir man har micklat ihop nigot som fungerar.

AERODYNAMIK, Hur kan flygplan (och modellftygplan) flyga?

Aerodynamik 4r en av de sviraste vetenskaperna som finns. Det tycks inte spela ndgon roll hur mycket man
vet. Det fattas alltid en del. Det beror pé, att luften omkring ett flygplan bar s& minga hyss for sig. Den 10r sig
fort, sakta, rakt, snett, i vigor, i virvlar, och alla dessa varianter pdverkar varandra, Dérvid kommer den i kontakt
med flygplanet och med diverse utstickande delar pd detsamma, med propellerlufistrdmmar och — usch — det blir
bara viirre och vérre! Men 4mnet fascinerar!

Fram till bérjan av 60-talet hade man valdigt svért att f3 full klarhet i detta, och ménga provilygare strok med di
man med nya prototyper skulle testa om diverse teorier var riktiga. Man kérde vad engelsméinnen kallar "trial
and error” — prov och misstag — och de senare var ofta fatala.

$4 smaningom tringde dock de tyska forskarnas erfarenheter fréin andra virldskriget igenom, och man kunde
bittre forutsiiga hur flygplanen skulle upptrida. Senare skulle datorerna géra det mjligt att “torrkdra” de nya
konstruktionerna via allt mer komplicerade program, vilket gjorde provilygarnas jobb avsevirt enklare. Trots
detta gor man dock &n i dag tabbar inom det hiir omridet!

Bernoullis plats i lyftkrafttcorierma

Nér jag var en liten grabb tutade man i mig den gamla liran om Bernouillis lag — som inte iir en lag utan en
ekvation. Den skrivs p+ ¥ x q x v> = konstant. Hr &r p = (luft)trycket, q = titheten och v = hastigheten (x =
ganger). Populiirt uttryckt stiger man, att da lufitrycket 6kar minskar lufiens hastighet, och tviirtom. Det drbl a
orsaken till vira viderleksforballanden. Hogtryck — svag vind. Lagtryck — blast, storm, orkaner. Inte helt ratt, dé
det som regel blaser mest mellan hog- och 13gtryckscentra, speciellt om dom ligger nira varandra.

Tank si hiir: Vi har en vinge. I mitten pa den sitter en kropp, och pa den sitter #ven ¢n stabilisator, en fena.
Ingen propeller, for det 4r ett segelplan (det blir enklare si). D4 vingen ror sig genom Iuften (eller da luften rér
sig runt vingen som i en vindtunnel — teoretiskt sammna sak) upptriider vingen pa ett storande sitt. Den knuffar
till att borja med luften uppat och nedst for att sedan tvinga den nedét i slutfasen. Hur mycket luften blir stérd
beror pi vingens sidoférhillande, profil, anfallsvinkel och en massa andra faktorer, och d4 har jag #inda tagit bort
propellern och dess hdggradiga pdverkan!

Mest stors luften nirmast vingen, men i sjilva verket piverkas en massa luft. Tank Dig flygplanet sett
framifrin, och si ritar Du en cirkel, som #r nigot stérre #n spinnvidden med flygplanets kropp i centrum.
Ungefir s& mycket luft paverkas direkt av vingen, men Liingst upp och Lingst ner pa cirkeln &r péverkan néira noll
for att 6ka ju nirmare vingen man kommer. Om man vill rita en motsvarande cirkel en bit bakom flygplanet blir
denna allt storre ju langre ifrin planet man kommer, men strningarna avtar successivt i styrka for att slutligen
upplosas i lufthavets normala rorelser. Fér en Piper Cub rdr det sig om nigon kilometer, men fSr en Boeing 747
Jumbojet 4r virvlarna farliga for andra flygplan en mil eller mera bakom planet. Alltsa, for att hilla ¢n jumbojet i
luften méste man flytta pa hundratals ton luft varje sekund! Denna luftmassa virviar omkring, vérst 4r
vingspetsvirvlarna, som snurrar medsols p4 vénster sida, motsols pa hoger, sett i planets firdriktning,

Flygplanet sjilv stors knappast av virvlarna, men om en annan jumbojet kommer in i en vingspetsvirvel alltfor
niira ett framforvarande plan kan den kastas runt ett halvt vary innan piloten hinner reagera. Det dr
huvudanledningen till att stora trafikplan alltid landar med linga mellanrum om de méste anvénda samma bana.

Bemoullis teorier ansigs forr vara den stora hemligheten med flygning. Man ritade in en vingprofil (oftast
Clark Y) och forsig den med linjer, som skuile visa luftens strémning ver densamma. Sedan kom den vitala




informationen: "Eftersom luften har lAngre viig att rora sig p& 6versidan miste den, for att kunna fSrena sig med
sina tidigare grannar vid vingbakkanten, rora sig fortare 4n luften pa undersidan. Den kade hastigheten medfor,
ait trycket minskar, och déirmed uppndr man.den verkan, som gor att en flygmaskin kan flyga”.

Man trodde p4 grannsimjan mellan dver- och undersidornas lufistrémmar, och brydde sig inte om, att en sidan
16sning inte skulle orsaka ndgra som helst virviar bakom vingen. Grannama triffades, trycket var utjimnat,
lufistrdmmen limnade vingbakkanten horisontellt, snyggt och prydligt.

Och #nd4 var man tidigt p4 det klara med, att det fanns virvlar, Och 4nd4 hade dsterrikaren Brandtl och andra
redan i borjan av seklet fatt det rétta forhallandet klart for sig. For att fi en lyftkraft miste man skapa en
motsvarande kraft 4 motsatt hill. Detta kunde endast ske genom att putta en massa luft nedét. Inget annat fanns
till hands, Med den gamla teorin skulle en helikopterrotor inte skapa en nedétgiende lufistrtm! Och de allméint
erkéinda spetsvirvlara skulle inte pAverka métet mellan den Svre och nedre luftstrommen. Mirkdligt!

Putta ner luft kan man gora genom att snedstilla en plan platta, dock med klen effektivitet. Det gér bittre med en
"riktig” vingprofil, t ex Clak Y. Jojomensan, samma som i foregdende exempel!

Men nu med litet annorlunda linjespel omkring profilen. Vid framkanten #r det dock samma. Luftstrdmmen delar
sig i en dvre och en undre del, d& den ndr vingens framkant.

Hemligheten #r, att luft viiger. Den har densitet, Som allt annat, som ror sig, pdverkas den av Newtons lagar,
som vi inte gir nirmare in pd. Men varje molekyl i lufthavet (syre, kvéve, argon, helinm etc viger ndgot, om
ocksd otroligt litet. Samtidigt &r dom otroligt ménga. Diirfor forsdker dom att, enligt salig Newton, rora sig i en
rak bana d4 vi puttat dem uppét eller nedat, vilket vi gor vid vingens framkant. DA okar avstandet mellan
molekylerna dver vingens Gversida ndr dom forstker hiinga kvar vid den, och da det blir sd, da uppstar ett
partiellt vacuum, ett minskat Iufttryck, i forhallande till omgivningen. Detia medfdr, att salig Bernoulli kommer
in i stutfasen, eftersom ett minskat tryck medfor, att lufthastigheten okar, och de minskade trycket medftr ocksé,
att molekylerna sugs tillbaka mot varandra, vilket sker ngonstans i néitheten av vingens bakkant. Men att
luftens hastighet Skar i en f01jd av tryckmiuskningen, inte tviirtom! Dri ligger skillnaden mellan de tvA
stridande teorierna.

Vingprofilens undersida ser inte likadan ut, och déir fir molekylerna bara en Litt knuff, s att dom snart samlas
 jgen och dkar trycket mot vingens undersida nir denna ger dem en ny svag impuls nedét. D4 minskas ocksa
Tufiens hastighet p4 undersidan, och chansen att molekylerna méter sina tidigare grannar i dvervéningen fir
niistan lika med noll.

Detta, att ingen &terforening sker, skulle i stillet medftra, att alla tryckskillnader till sist mste utjamnas, och
detta sker ocks3, via virvlar, vid vingspetsarna och bakom vingen, en bit nedanfdr densamma.

Den forenade hufistrémmen frdn 6ver- och undersida 1imnar vingbakkanten i ungefir samma vinkel som
vingprofilens centrumlinje (sléippvinkel), och det gbr, att man med hjélp av luftstrdmmens hastighet,
slappvinkeln, Infitrycket pa den aktuella flyghtjden (luftens tithet), och spannvidden kan g6ra en ganska god
uppskattning av flygplanets prestanda.

Striden mellan de olika teoriernas foretréidare har bl a medfort, att modernisterna fornekar Bernoullis ekvations
roll. Men visst fasen finns den med, dock bara i en sekundér roll som “den som rikade befinna sig déir utan att
egentligen ha med saken att gbra”.

Forenklat brukar man sfiga, att det ligre trycket pd vingens dversida ger 2/3 och det hogre trycket pd undersidan
ger 1/3 av Iyftkraften. Men i verkligheten beror fordelningen pé val av profil, vingens anfallsvinkel, flyghtjd och
hastighet m m.

Forlat raljerandet. Men aerodynamik dr faktiskt kul.

G4 dock inte in pa Internet och ls vad "Rasmus” skriver om detta. Han 4r lngt ute i periferin med sin
beskrivning. Liksom flera andra i nimnda medium.

Nedan ser vi vid a hur de gamle uppfattade lufistrémningen runt en vingprofil. Lyckligtvis lever vi i en tid, d4
luften strémmar mer i stil med b.. Dér har vi den nedsvepning av luften som vi efterstrévar.
(Jag méste be om ursikt for kvaliteten pd illustrationema i detta héifte. En kan bare gore sd gott en kan).



a m&m LAMNAR VINGEN HORISONTELLT. - INGET NERSVEP

b. LUFTSTROMMENLAMNAR VINGEN UNGEFAR PARALLELLT MED MITT-
LINJENS FORLANGNING. NERSVEP

Neutral och birande stabilisator

Stabiliteten i sidled

Jag bbr nog ta fram denna punkt ocksa. Vingens V-form har stor betydelse for sidstabiliteten. Bist teoretiskt 4r
en vinge med elliptisk V-form (har byggts, men det nirmaste inom modeliflyget 4r "uppkurvade” vingspetsar).
Enkel V-form, och speciellt lag sddan som pé Ellilis modeller eller med avsmalnande vinge 2 la Copland, ger
ofta svértrimmade modeller. I praktiken vill Jag rekommendera den “amerikanska” l6sningen “polyhedral” med
en knédck i mitten och tva vingspetsar dértill som f3tt en 8kad vinkel (t ex p& Korda 39).. Inte mycket sfmre 4r
den vi ser oftast, med plan mittvinge och tvd uppdragna vingron (anvéindes pa de flesta svenska modellerna frén
40- och 50-talen).

VALJA MODELL
Om Du #r gammal och van kan Du hoppa ver detta kapitel. Men om Du inte har byggt den héir typen av
modeller tidigare fir Du hiir nagra ord pé vigen:

¢ Gd inte in fOr att vinna tévlingar i bbrjan. Det viktigaste #r att ha roligt och att inte stressa. Inom
Oldtimerflyget 4r man en vinnare, om man lyckas fa en egendomlig konstruktion frin 1913 att flyga,
och baron de Coubertin’s.devis 4r bra att folja: "Det viktiga 4r inte att segra, utan att deltaga och att
kdmpa vil.” ”Att deltaga” behéver inte betyda att tdvla. Och att firstka 3 en “omdjlig” konstruktion
frén 1923 att fungera 4r ocks3 ett sitt att kiimpa.

e Vilj en Jittbyged modell till att bérja med. Det finns ménga att vilja mellan, i alla klasser. Titta inte fr
mycket pa eleganta linjer. F4 modeller kombinerar littbyggdhet och elegans. Smala vingar med tjocka
profiler kan flyga underkritiskt, som innebr déliga prestanda.

®  Vilj en modell, som flyger stabilt. Om den g0r det gbr den ocks, for det mesta, hyfsat eller bra ifraén
sig prestandamissigt. Att bdrja med en kraxmodell (som kan vara bade I4ttbyggd och vilflygande)
kommer dock med siikerhet att ge problem — med gummisnoddarna!

®  Vilj en modell, som héller fr négra landningar i rad. Virldens bista vinge &r inte biist om den bryts.av
i frsta eller andra perioden. Jag #r inte riddd, om en modell blir ndgra gram tyngre #n vad konstruktéren
har fatt for sig. Ménga modeller frén 30-talet #r helt enkelt fir klena! Kanske var balsan bittre forr, men
i dag odlas den mer vetenskaplit, s4 vem vet?

® Ténk pd, att en modell, som vunnit VM eller ndgon annan stor tivling vid nigot enda tillfiille, inte
sékert #r en bra modell. Ett litet antal modellflygare viirlden runt klarar av att hantera modeller, som




andra aldrig fir ordning p4, och dessutom har turen ménga gAnger utsett vem, som skuile vinna. Aven
vid VM, EM, etc. Cahill, Deurell, Evans, Sadorin, Hacklinger och ménga andra bor sparas nigra ar till
dess konsten at bygga modellfiygplan har avancerat minga steg.

o Undvik biplan! Det finns nigra, som kommit ut i byggsats och som det fortfarande gr att 3 ritning till
Tyvérr gor utforandet, att vingarna fir mindre spénnvidd och alltfor liten korda i jaimforelse med
»normala” konstruktioner (jAmfdr 4ven Reynolds Tal) och modellerna flyger inte bral

Dukan £ hjalp av SMOS’ Ritningsbank di den allt eftersom kommer att visa symboler, som beréittar om en
del av modellernas egenskaper. Du kan ocks4 f& 1id av de mer erfarna inom SMOS. Lyft telefonturen!

BYGGUTRYMME

Det forsta din behdver #r nAgonstans att hilla till med bygget. Forsok att skona familjen, ett rid som ghller vare
sig du bor hemma hos dina foréldrar eller om du har en egen familj. Modellbygge skapar miéingder av skrip,
Juktar ocks# illa ibland (tuktar gott for rittrogna) och kan lira smé barn ord, som dom bor forskonas ifrdn till
dess dom borjar i daghem. Dér finns inga nu kiinda spérrar. Det handlar om att sviira.

Bra belysning ir ett miste for ett gott byggresultat. Se till att eventuella sladdar ir i gott skick. Bést dr en god
takbelysning plus styrbart punktljus.

En byggbriida ir ett m3ste, och den miste tilldta, att man sticker nilar i den. Allts# fir den inte vara for hird.
Den kan tillverkas av balsabrider, minst 15 mm tjocka, av hirdtrd klitt med balsa, eller av pords byggskiva. Jag
har klarat mig i Sver 60 &r med det senare genom att vénda skivans glitare sida upp och impregnera den med
Alcro zaponlack, som inte har nigon stérre krympverkan. TvA lager lack och ytan blir tillréickligt hiird men
samtidigt 14tt att sticka nalarna igenom. (I hus byggda i frra drhundradets forsta hilft var innervggarna ofta
gjorda av detta material, och man kunde sp&nnauppvingarmpﬁvﬁggensﬁattdomhﬁllformcnmedhjﬁlp av
ndgra knappnélar). '

Nodviindiga verktyg 4r en rubrik med mycket personliga fortecken, men for min del handlar det om fljande:
Morakniv, rakblad, sandpapper i olika grader, knappnélar med glashuvud, sax, liten pensel (fr lack), plattiing,
fil, 16vsag, liten handborrmaskin. Det rdcker faktiskt till mesta pd en O/T-modell. Men I4s vidare nedan.

Sikerheten fir inte gidmmas bort. Ju mindre utrymme man har fir sitt byggande, desto mer sammanpackade
4r alla prylar och material. Tink framfor allt pa foljande:

Brandrisken. Vissa limmer och néistan aila lacker vi anvénder #r mycket brandfarliga. Sddana saker méste
foras undan innan vi borjar arbeta med véirme. Se till att alltid ha en liten brandslickare i nirheten. Detta giller,
om Du anvinder ett strykjitrn till plastkizdsel, om Du skulle fi for Dig att bygga en R/C-assistkiirra med sédant
fodral (usch!) och om Du méste I6da, vilket &r mer i linje med var ordinarie verksamhet. Se ocksa nedan om
vingspetsar av bambu! Gl6m inte heller, ait papper, siden och tunna balsalister ocks brinner béde glatt och
villigt!

Gift. Méinga av vira material 4r giftiga i hogre eller mindre grad. Se framfor allt till, att inte smé barn kommer
4t flaskor och limtuber.

Vassa saker. Barn bor inte heller fa tillgang till skalpeller, rakblad, moraknivar, néilar och en massa andra
vassa grejor. Lisbara skip och hogt beligna hyllor rekommenderas. Se dock till att ingenting ramiar ner frin de
sistnamnda. Begagnade delar frén brytknivar, skalpeller och gamla rakblad kan med fordel liggasien burk med
tyﬂigp&duiﬁﬁﬁerenmassaérﬁrhukenﬁﬂochmmmmsﬁuenmmmgmnm Obs! Farligt gods!

Ventilation. Sting inte dorren till den lilla skrubben. Lackdofter i resten av ligenheten 4r att fredra framfSr
ambulansfird till akuten med svira andningsproblem.

Batterier. Vill man bygga en R/C-assist-modell &r det ofta bra att vélja en elmotor (outrunner) och Li-Po-
celler. Dessa senare 4r dock lite 16mska och skall laddas med déirfor avsedda laddare och absolut inte i
niirheten av brinnbara 4mnen.

HEMMA HOS MIG:

Jag har forménen att ha ett alldeles eget hobbyram. Det 4r 420 x 230 cm med full takhdjd /240 c/. P4 ena
kortsidan en dorr, pi den andra ett fonster (persiennerna nerdragna).

Mitt p4 ena lingsidan sthr mitt byggbord, ett 150 x 80 kontorsskrivbord av fyrkantror med ekfanerad skiva, P4
yiinster sida en hurts med Jador, fyllda med smAprylar. Rejélt stabilt. Finns att kopa pd Second Hand, billigt.

P4 viggen framfor byggbordet hiinger en hemmagjord verktygstavla, en lida av hyvlade brider 10 x 100 mm
med en rygg av hiirdad masonit. I den har jag borrat en massa hil dér jag limmat in (med epoxi) diverse stumpar
av méissingror. Innan jag borrade lade jag nier 1dan och lade ut alla verktyg jag ville ha dér, ritade konturer, tog
bort verktygen och fyllde i konturerna med firg och borrade shutligen hélen.

Ovanfor Iidan en 25 cm hylla och ovanfor den en 40 cm hylla, bida 150 cm linga. Den nedre bdr upp
plastiddor med diverse pinaler, den 6vre bar upp mer eller mindre ofirdiga modellbyggen.




Verktygslidan/-tavian dr fastskruvad nertill i en tredje hylla, 20 cm bred, och alla hyllorna i sin tur sitter
monterade pd viggskenor.

Till héger om verkiygstavlan har jag p viiggen tvd Raaco-skip med smélidor, déir jag har massor av skruv,
brickor och muttrar plus annat smétt och gott. :

Till vénster om byggbordet, i viggskenor, ett gammaldags ritbord. Tyvérr 4r tillhorande ritapparat skadad, men
det gar bra med vanligt handarbete ocks8. (Jag fick ritbordet av min arbetsgivare d CAD-géinget drog in. Vi
hade flera gamla ritbord Sver, alla med en fot av gjntjam. Jag fick den ocksd, och hade ett litet helsike att i iviig
- den till skroten).

1 dvrigt 4r viggamna "tapetserade” med kraftiga bokhyllor (30 cm breda hyllor), skip och hurtsar.

Slutligen mellan hyllorna, en 80 cm bred nisch diir jag forvarar den balsa, Isom jag vill ha nira till hands.
Listerna forvaras i kartonger for lystor, och de smala fyrkantiga papproren, som varje lysror forvarats i, 4r kvar. I
dem har jag listerna, en dimension i varje ror. Flaken finns i byggsatskartonger och liknande, och ror och
pianotrad i pappror (som man skickar ritningar i). Alltsammans stir sedan i kraftiga kartonger , den storsta var
det en ging en elgrisklippare i.

En liten hylla ovanfor detta balsalager innehéller fler, mindre kartonger, diir jag har stumpar s3 det riicker till
en hel division OT-modeller.

Och for att fullstindiga bilden, dver fonstret en gardinkappa med Sopwith Pup, Gladiator, Hawker Fury och
Avro 626 i ett upprepat monster.

Ute i frridet har jag sedan hyllor med firdiga eller halvkvaddade modeller plus ett par skip med lim, lack,
epoxi, polyester, glasfiber och mekiidor for friflyg, R/C-flyg och elftyg. Dérut6ver belamras golvet i
hobbyrummet med mer behovsmaterial och diverse bokhyllor runt om i huset med mer bdcker och tidskrifter.
Min hustiu &r en pirla, men dven hon klagar ibland.

MATERIALVAL

Att vélja ritt material 4r en vetenskap i sig, och kan i vissa sammanhang endast hjélpas med erfarenhet. Men
nAgra saker #r enkla. Om det p4 ritningen stir plywood handlar det om bjorkplywood av flygkvalitet. Bastal
Littplywood #r ett nyare pafund och innebér att man gr modellen littare 4n den skall vara enligt ritningen! Fusk
alltsd] Furn 4r furo men kan erséiftas med gran eller amerikansk gran, spruce. Asp kan lika giirna vara balsa, tex i
vingspryglar, dér vi har en undantagsregel for detta, eftersom det #r praktiskt taget oméjligt att fa tag i aspflak i
véra dagar. Dessutoin hade aspflaken en sorglig benéigenhet att spricka vildigt Litt angs fibrerna. Man bor gi
upp en dimension, fién 1 till 1 % mm och frin 1 % till 2 d4 man tar till balsa i stillet for hirdtrd,

(Jag har hort séigas, att botanikerna hinfor balsa till hérdtri p g a strukturen, men fOr oss r det nigot annat). .

Balsa #ir balsa, men i en barande konstruktion kan det vara néistan vad som helst! De hirdaste listerna gir
knappast att bijja och 4r niistan ombjliga att kapa annat 4n med sig. Viger dessutom niistan som furu, De
mjukaste gir inte att boja (bryts av direkt) och 4r liittare &n kork. Déremellan finns alltsA ett stort spann av vikt
och hirdhet Se bilaga 1 for att forsoka i klarhet.

Pianotrid skall vara rakdragen och lédbar.

Gummisnodd skall helst vara den bista man kan f3 tag i, men man kan faktiskt flyga med vanliga
kontorsgummiband som skarvats ihop (den ljusbeige typen, inte roda, grona och vad de nu kan ha for firg).
Resultatet av detta blir dock mediokert.

(Som ett kuriosainslag kan jag néimna mina varianter p Tummeliten under andra véirldskriget. Kroppsstaven
bréts och ersattes med en furustav av samma dimensioner. Propellerbladen skattade ocksa &t forgingelsen och
nya fabricerades av altr, Gummisnodden hade naturligtvis ett héirt liv och fadrens cykelslangar sattes i arbete
med hjilp av modrens sax. Tummeliten f15g i detta tillstind, men uppnidd hojd Sversteg sillan fem meter).
Senare, 4nda fram till 4849 gick det inte att f3 tag i balsa, s Wentzels byggsatser inneholl till stor del lister m m
av abachi, Jod3, modellerna flog, men resultatet var néistan i Tummelitens klass, och att tilja propellern var ett
Sisyfosarbete — abachi har ofta tvéirved 3t alla hill).

Att vilja littare material for att 2 en ittare modell kan vara ett tveeggat vapen. Det finns ofta risk for att det
skall uppsta brott eller skevheter. Men om Du har rikat ut for en byggsats med knallhrd balsa dir den inte
behovs dr det bara att byta ut.

A andra sidan kan det ofta vara alltfor 1itt (och svag) balsa i byggsatser. D4 méste man se till, att birande
detaljer, t ex longeronger och vingbalkar, hiller for nigra tomar.




BORJA BYGGA

#Gtickor-och-strfin”-modell. En del av vira medlemmar har aldrig byggt en sidan. Minga andra har inte
byggt modeller sedan 40- eller 50-talet. Mycket har hiint sedan dess. Ta t.ex. bygginstruktionerna. Dom har
forsvunnit! Om du kan finna en sidan f6r den modell du vill bygga, dA har du Bingo! Visserligen finns en del att
uppticka i gamla hobbytidningar, men gamla byggsatsmodeller fick aldrig instruktionerna publicerade i dessa.
Andra blev varken byggsatser eller tidningsartiklar, men har bevarats i ritningsform av sina ursprungliga
skapare.
Det blir nog att 1ira av de gamle, av vilka jag 4r en.

Lt oss se pA nigra problem frin min synvinkel. Vi bojar med en gummimotormodell. Den typen #4r den mest
forekommande inom SMOS’ verksamhet.

LIM
kan vi ta forst, eftersom det kommer in redan frén borjan. Det finns massor av olika limmet, av vilka vi skall rata
de flesta.

Vitlim (PVA-lim) gir under minga namn, frin trilim till hobbylim. Det #r ett ntméirkt lim for vara dndamal,
men nigot tungt. Man skall alltsh anvéinda tillrickligt av varan, men inte slaska p. Jag kor glatt med Casco
Tralim (inne) och liknande. I hobbyaffirer kan man finna ett modifierat PVA-lim frin UHU, Samma egenskaper
i huvudsak, men torkar snabbare.

Det finns andra, liknande limsorter. Tyvirr har jag daliga erfarenheter av en del av dem. Testa alla nya sorter
innan Du anvénder dem till modellflygbygge.

Balsalim, den klassiska produkten gjord av celluloid och aceton, ibland med négon tillsats. For ett par &r sedan
gjorde UHU om receptet for Karlssons Klister, som jag brukade anviinda vid vissa limningar d det torkade
13ngsammare 4n andra liknande. Jag gillade inte det nya receptet och skrev om detta. Samtidigt 4ndrade UHU
kartongerna for sitt UHU Hart, och genom en forviixling med andra UHU-limsorter skippade jag 4ven detta lim.
Jag skrev om det ocksd. Detta misstag frin min sida trodde jag var tillréittalagt, men ack nejl Nu deklarerar jag
hogtidligt: UHU HART AR ETT LIKA BRA BALSALIM SOM FORR, och jag ber alla vilseforda om ursikt
for mitt misstag.

Epoxi och cyanoakrylatlim (snabblim) anvinder jag yiterst sparsamt, och endast for att forstéirka balsa runt
hart belastade detaljer, t ex landningsstalisinfistningen. Cyano 4ven for landningsstéll (lis vidare Lingre fram).

I vrigt finns det massor av andra limtyper i mina skip och lidor, men dessa anvindes praktiskt taget aldrig for
O/T-modellbygge.

KROPPEN

Nittio procent av alla gummimotordrivna OT-konstruktioner har en kropp med en list (longeron) i varje hém
och tvéirlister diremellan. Longerongerna 4r som regel bdjda i tvd plan, som dom méste vara om kroppen
smalnar av bade framtill och baktill, och da giller det att listerna 4ir lika harda, s att inte kroppen blir krokig,

Vilj ut dom ritta listerna. Fyra stycken, som har ungefiir samma firg (ofta ett tecken pé vikten), vig dem. Om
alla viger ungefir lika mycket, gé till steg tv: Balansera listerna pa mitten och mérk ut den tyngre halvan. Den
skall vara framét.

Om vikterna varierar mer #n 10%, skaffa fler lister och vig hela hégen. Vilj sedan de fyra, som ligger nArmast i
vikt. Sedan kan du para dem s8 att t ex de tvéi tyngsta anvéinds till rygglist och de andra till buklister.

Du miste dock hela tiden ténka pa, att alltfor Bitta lister kan vara for veka for de pafrestningar, som dom utsitts
for, och alltfor tunga (och hirda) kan orsaka spAnningar, som senare ger skevheter oavsett hur noga du har varit
vid byggandet.

Kringligt? Ja, men det kan spara mycket tid senare.

Det vanligaste byggnadssttet 4r, att mar bygger tvi kroppssidor ovanpa varandra, direkt ovanpd ritningen.
Nir limmet torkar fastnar allt ihop, och 4ven ritningen foljer med.

Nej dé, det finns sitt att undvika detta, Jag tar vanliga fryspésar, klipper bort kanterna s jag far rena bitar och
14gger dom Gver den del av ritningen, som visar kroppssidan. Lite Sverlapp gor ingenting, plasten dr vildigt tunn.
Sedan bygger jag en kroppssida, som fir ligga till dess limmet har torkat, ovanpé plasten. Dérefter tar jag bort
ndlarna, som hallit listerna pé plats, liter kroppssidan vara kvar, Iigger nya plastbitar dver den och bygger andra
sidan, (sitter nilarna i de gamla hlen) och Iiter limmiet torka 4ven p4 denna sida.

Kom ihAg att se till, att alla limfogar passar mot varandra, dvs att tvirlister maste skiras av lite snett for att
passa in mot de bbjda longerongerna nira nosen pd modellen eller bakat stjirten. For det forsta for att limfogen
skall bli stark (annars méste man “fylla pA” med lim, och det kan bli ménga gram till slut). For det andra att
forhindra, att detta fyllelim” drar trévirket snett, eftersom de flesta limsorter krymper vid torkningen.

Ligg lim pd tvarlistens bida kortsidor, stryk sedan av den ena kortsidan mot den ena Tongerongen, p den plats
dr listen skall sitta, siitt den andra kortsidan mot den andra longerongen och ligg slutligen ner den ”avstrukna”



tvirlisten mot den “limstrukna” forsta longerongen, Darmed forhindrar man, att alit lim stryks av d3 man skjuvar
ner tvarlisten,

Om Du bygger en modell, som har spant, s se till, att urtag for lister har ritt dimension, dels for att det ger
starkare fogar, dels for att det definitivt 4r snyggare si. Om spanten har kvadratisk eller rektanguliir form, kolla
pA béde ritning och tillverkat spant, att vinklarna verkligen &r 90 grader!

PA tal om nélar 4r alltsh det vanligaste, att man anvénder vanliga kiappnélar med glashuvud. Det riicker oftast
till for vra OT-modeller. Men vill man bygga kirrot, som har grévre listdimensioner, t ex GP Special och andra
stora motormodeller samt dito segelmodeller, 4r det bra, att ha litet kraftigare doningar. Det finns speciella
modellbyggnélar (Nathan hade, men han har ju lagt av. Friga andra hobbyhandlare och grossister), och man kan
ocksA (om man anviinder boardskiva som byggbrida) anviinda knyppelnélar , som #r en storebrorsvariant pé
vanliga knappnélar, och som finns att kopa i vélsorterade sybehorsaffirer och ibland ocksd pd ambulerande
marknader. Det enda fabrikat jag vill rekommendera 4r Priim, svarta nélar, 48 mm linga, med plastknopp. De
andra som jag har provat #r alltfor litta att krdka.

Niir limmet torkat kan jag ta is4r alltsammans, och limmet har inte fastnat pa plasten. Vad mera dr, ritningen ar
ocksa hel s& néir som pa ett antal smA hal efter knappnélarna och kan anvindas igen (eller bevaras for kommande
generationer i sann oldtimeranda).

Sedan, nr jag skall sitta ihop kroppssidorna med tvérlister pi 6ver- och undersidorna, brukar jag fista ihop
sidorna lingst bak med tvé nélar och tejp for att underlitta, att kroppen blir rak. Dzrpd limmar jag fast
tvirlisterna pa kroppens tjockaste stille, sedan tvirlister mitt emellan de forsta och bakinden och till sist denna.
Vanliga kontorsgummiband i olika storlekar kan med fordel anvéndas som "tvingar”. Sedan kan jag vara ganska
lugn att kroppen blir rak och kan limma in alla andra lister och forstirkningar. En av de viktigaste 4r forstds den
1-1,5 mm plywoodram, (vare sig den finns pé ritningen eller inte!), som alltid skall finnas lingst fram i nosen.

Ménga gamia konstruktioner har inbyggda svagheter. Jag sétter ofta in forst4rkningar som inte finns pa
ritningen, t ex vid landningsstillets infistning eller déir vingen skall ligga. Det kan kosta ett gram eller tva pd
vikten, men forhindrar ofta att man méste avbryta tivlingen pa grund av skadad modell. Sidana forstéirkningar dr
tilljtna, om man inte #ndrar modellens utseende eller dess aerodynamiska egenskaper.

P4 stora modeller brukar jag dubbelklida lﬂgppen. Det #4r nistan nédviindigt eftersom jag #r fena pd att trycka
en tumme eller ett pekfinger genom kltidseln. Aven déir betalar jag med ett par gram extra vikt, men jag slipper
dutta med smé papperslappar under tévlingen. P vissa modeller kan flygegenskaperna forbéttras genom att man
tkar vikten! Det har med det magiska Reynolds Tal att géra, och den 6kade vikten fir modellen att ka
hastigheten s4 att den passerar en kritisk gréns. Det &r dock ytterligt fi modeller, som ligger s néira denna griins,
att det hjilper. Enklaste séttet att prova detta 4r att ta bort ett par tiondelar av pallningen under stabilisatorns
bakkant, vilket ju ocksa dkar hastigheten.

Se mer om klidsel nedan,

Laminerade och skarvade lister, Ibland saknar man en dimension i sitt balsalager. Inga 4 x 4 till kroppen i
den dir Waken, som jag s girna vill bygga. Men jag har massor av 2 x 41
Det 4ir bara att laminera tvé av dessa till en 4 x 4, och #ven om man méste acceptera ett gram eller ett par extra
for limningen s& far man lister, som #r starkare 4n icke-laminerade. Det #r 4ven en metod att komma runt
problemet med kraftigt bojda lister t ex i nospartict. D4 gér man lamineringen samtidigt med att man spinner
upp listen pd byggbridan.

Skarvning skall undvikas s lingt det ar méjligt, men om man méste skarva ligger man de bitar, som skall
skarvas, ovanpa varandra och sigar (¢j skéir) snett genom bada samtidigt. Ju snedare skarv, desto bittre.
Skarvar gor listen styvare och skall, om méjligt, gdras déir den inte kommer at bdjas vid bygget.

Se bild!

i SKARVNING AV LISTER

f SKALL UNDVIKAS SALANGT MOJLIGT OCH UNDVIKAS HELT FOR LISTER
-/ ELLERDELAR AV DESSA, SOM SKALL BOJAS. -
LAGG LISTERNA OVANPA VARANDRA SOM DEN OVRE BILDEN VISAR OCH

- SAGA SEDAN RAKT NER SOM PA DEN NEDRE BILDEN, UTAN ATT LISTERNA
"' RUBBAS, MATTET a - b BOR VARA CA 10 GANGER LISTERNAS BREDD




LAMELLRYGGD VINGSPETS BLIR STARK.
& ‘| GOR AV 2-3 MM BALSAFLAK EN MALL SOM MOTSVARAR YTAN
MELLAN YTTERSTA SPRYGELN OCH VINGSPETSENS INRE KANT.
TAG FURULISTER 1x3 MM (HYVLA ELLER SLIPA NER TILL RATT
DIMENSION) OCH LAGG DEM I BLOT 1 HETT VATTEN CA 20 MIN.

KA 1 2 DYGN, TA LOSS, LIMMA THOP OCH SPANN FAST PA SAM-
MA SATT. LAT TORKA, SLIPA, MONTERA

Bakre motorfiiste.

Om det (som t ex pé Laban) inte finns ett ror frén botjan gor jag om motorfistet, genom ait sitta in ett
alumininmror diam 6/4 mm. D4 kan jag anviinda min ”gummimotoruppdragnings-fasthiliningsanordning” och
hustrun slipper sta dir och hlla emot, r4dd att i snodden, chucken eller hela drillborren i ansiktet, om jag
klantar mig,

Fuserdr
" Fuse 4r det engelska ordet for den ”stubin”
som vi anviinder for att £i modellen att ater-
viinda till Moder Jord inom rimlig tid.
Fuserdret dr allts till dels att hilla stubinen
pé ritt plats, men ocksa for att forhindra, att
den fortsétter att gléda och riskerar att tutta
eld pa torrt gréis eller annat bréinnbart pi
marken

i | VALIRO
“.. BANDET BRAD_ITS AV

o
qrer

-ml .- ‘W‘. - f'.r -.I‘I:.?.."y-f..'—-*;“

Landningsstall

Liagg modellen pa rygg och gor 1odningarna pé plats, s& fir Du rétt passning. Kom bara ihég att ticka kroppen
med nigot icke brinnbart material forst och undvik att sdla med 13dtennet.
Tyvarr finns det hogkolhaltig pianotréd i marknaden. Tennet fister daligt, s& gor ett prov forst pé en separat bit,
s att Du ser om tennet Ligger sig jimnt p4 pianotriden. Om Du anvinder silverlod brukar det dock fungera, men
tink pa att Du d4 har hog temperatur p4 lodstillet! Det gir ocksi ntmérkt (pa mindre kirror, t ex skalamodeiler)
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att linda med bjorntrad och fixeta med tunt snabblim. Fungerar 4ven pd den diliga triden enligt ovan, men se
forst till att tviitta pianotriden med aceton for att ta bort ev. fett,
Strimlinjeform

Hir har vi et problem for oerfarna. P3- 30-talet borjade man, speciellt i England, att gbra modeller med oval
eller rund kroppsgenomskiirning. Detta for att 3 en bittre aerodynamisk utformning (vinsten 4r ganska obetydlig
i de farter det handlar om). Vackra modeller av Copland m fl. och vi hade en svensk ung man, som ocks? gjorde
vackra saker, Anders Deurell. Utseendet lockar till bygge. Men hir bygger man efter en helt annan metod.
Antingen tvé kroppssidor, som limmas ihop, eller ocks4 med hjélp av en jigg. En ytterligare komplikation 4, att
dom hir kroppama har dubbelkrokta ytor, vilket gor det mycket svérare att {4 till kladseln. Vénta litet med dessa
projekt!

Deurells kroppar var ofta "plankade”, dvs klidda med balsaflak. P4 runda/ovala kroppar betyder detta, att
plankningen méiste goras med ganska smala lister, som anpassas mot varandra genom tillsk#ring och som
limmas kant i kant. DA gir det &t mycket lim. I gengiild anvéinder man inte s& ménga lister i baskonstruktionen.
Totalt fir man dock rikna med en viktokning,

Bygge pa frigolitkiirna. Detta gjordes aldrig i den gamla goda tiden, men man kan gott tinka sig att skiira till
en frigolitkimna for en fyrkantkropp ticka den med plast enligt ovan och kimma dit alla lister utanpd, for att
sedan med ndgra droppar aceton “trolla bort” kéman (man mAste d4 gora hil i plasten forst!). Det finns ingenting
ivéraregler ......... men det #r nog inte moraliskt korrekt. Men i andra sammanhang. .. :

PROPELLERN

4r ju den diir besviirliga grejen som sitter Eingst fram. Det ar kanske inga problem att skiira till konturerna pd
propellerblocket, men sedan. Téink pd fSljande:

Balsatriit maste vara medelhart eller hirdare. Vi vill ju ha timligen tunna propellerblad, och centrumpartiet 4r
smalt och f3r ta rejila stotar om modellen landar med nosen forst.

Jag anvinder en vanlig morakniv dé jag karvar snurror. En med kolstdlsblad, som har bttre skiirpa dn en av
rostfritt stil. Kostar 29 spinn hos Clas O och ricker till tre propelirar. Sedan 4r den sl6 . Balsatrd innehdller
niimligen sm4, osynliga mineralkorn, som fungerar som slipmedel. Det géller mer for den alira lattaste
balsavarianten #n for de hirdare, Det #r triets porositet, som gér, att mineralkornen fljer med vattnet, som
rdtterna suger in och som stiger i stammen i form av sav. En verktygskostnad under tian for en propeller ar dock
overkomligt. Kniven kan for évrigt anvindas for andra dndamél efterdt, t ex for att gora spantved till brasan i
dppna spisen.

Moraknivar har ofta ett fingerskydd pé skaftet, Bra for nyborjare, men jag blodde firdigt for ungefir 40 &r
sedan, s& jag kor utan. Skyddet har niimligen en tendens att gbra hack i balsan om man har brittom, och det har
jag! Men vad gor man med 40 utslitna moraknivar om man samlar pd hég i 30 ar? Jo, man kan Kigga dem i en
stor, tom, Birgburk och limna dem till sopstationen.

Alla gummimotormodeller #r konstruerade for hojgerhinta personer. Vi ser det dd vi pd ritningen kollar hur
propellerprofilen ser ut. Det har att gbra med att vi som regel vevar drillen med hdger hand. Vi hiller oss till
detta.

Om du hiller det konturskurna propellerblocket med véiinster hand, ena #nden ungefiir vid naveln, den andra
pekande rakt fram, da finns fortfarande en sak att kontrollera, innan du bdrjar anvinda kniven. Propellerns
baksida skall vara rakt uppat! Man borjar alltsi med den sidan. Skiir i det bortre bladet, fréin kroppen och med
skaftet snett nedat hoger och knivspetsen snett uppat vanster. DA kommer propellern att gé 4t riitt héll. DA du
vinder blocket for att skiira det andra bladets baksida mdste du tiinka precis likadant. (Om du nu vill att
propellern skall snurra 4t andra héllet - jag har sett en eller tvé som gjorts s med avsikt — hiller man kniven pa
andra hllet, men blockets baksida skall fortfarande vara uppét di du borjar karvat).

Jag har sett propellrar diir man missat bladvinkeln pa det andra bladet. Det gér runt, men modellen flyger inte!

Balsa 4r ganska Littskuret, s3 man frestas Litt att ta i for kung och fosterland. De forsta snitten kan man ta i lite
extra, men ett bra resultat kréiver minga smé och precisa slkiir. Du méste ocksé observera fiberriktningen, sa att
inte eggen kommer pa avvigar. Som regel gr det inte att siitta an alla skiir frin samma hail. Du fér skiira en stor
del mot din kropp. Och d3 4r det finnu viktigare, att du tar sm3 skar, s att inte kniven slinter. Knivspetsen i
brostet dr inte att rekommendera, inte i fingrarna heller. En s16 kniv okar risken. Lugnt och forsiktigt s3 ar det
ingen fara, ,

Kom ihg, att bladens undersida bor vara litt konkava. Det gir att gdra det sista med kniven, men det sikraste 4r
att slipa till det med hjélp av en konvex slipklots. 1-2 mm, inte djupare.

Skiir till undersidan p3 bada bladen. Slipa det sista ner till konturerna pd blocket, Jamna och fina kurvor hela
vigen.
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Fram- och bakkant #ir de svagaste partiema pa propellern. Innan du botjar med dversidan, dopa undersidan en
ghng och Iigg en omging extra runt kanterna (i modernt modellflyg gor man kantforstirkningen med littflytande
cyanoakrylat, som tréinger in i tréiet och ger en mycket stark kant, men detta 4r inte tilldtet i OT-sammanhang).
Vem kollar det? A ,
Vand pa blocket och fortsitt med dversidan. Kolla tjockleken mot ritningen. Gor Klart allt triarbete inkd slipning,
viig av den s att tyngdpunkten ligger vid halet for propelleraxeln och kiid sedan propellern med japanpapper
(giira siden fréin mitten och 5-7 cm ut). Men dven med sidenklidsel méste Du gora de trddlindningar, som
eventuellt angetts pa ritningen, for att fista frigngsanordningen, t. ex..

Lacka propellern med Alcro zaponlack (ménga lager) eller kraftigt fortunnat spannlack (hogst tre lager 25/75).
Spanniacket kan dka vilvningen, och d4 minskar propellems effektivitet, dérfor spéder man lacket.

Nosblocket

En av de saker, som jag har Lirt mig med tiden, efter att ha forlorat bide modeller (startkvadd) och tivlingar
(dito eller urusel flygning) 4r, att nosblocket och nosspantet p4 modellen méste vara forsedda med en styrning,
som gor det omdjligt att sitta ihop dem p& mer 4n ett sitt. Murphys lag siger, att om man kan gora fel sd gor
man det, fotr eller senare. Lura Murphy!

Propelleraxeln skall ju 16pa i ett ror eller andra styrmedel (plétar med hil i, t ex).

Propelleraxeln,

Man tittar p4 ritningen. Forst skall man géra en 8gla framtill, sedan skjuta in propelleraxeln genom propellemn,
lagren och nosblocket, och sedan vrida till en s-krok for gummisnodden.
Tja, en vanlig krok #r ett enklare alternativ, och d kan man sl sig i backen pd, att snodden kryper upp, kanske
till och med av! Som rege] fir man i alla fall vibrationer.
Jag gor en specialare, som jag har anvéint i Sver 40 ar. Se bild.
Viktigt 4ir, att man inte limnar kvar nigra vassa kanter, som skaver mot gummisnodden. Ventilgummit 4r ett
miste! Kan ocksd stavas “krympslang” eller "tunn bréinsleslang”.

Det gir att anviinda en bobin ocksi. En underspole till en symaskin duger.

VINGEN

Kontrollera lingden pa spryglama, s som dom ritats, innan Du borjar gbra mallar for att skira till dem. Jag har
funnit nigra ritningar, déir de utritade spryglarna inte nddde fram till bakkanten d4 det var dags att bygga ihop!
Numera later jag sprygelmallarna 15pa ut i en spets bakt, inkluderande bakkantens genomskAming. Framkanten
och/eller huvudbalken tjinar som riktméirke vid bygget (beror pa konstruktionen) och jag anpassar sprygelns
lingd bakit efter bakkanten eller efier urtag i densamma.

Precis som for kroppsspant skall man vara noga med att urtagen i spryglarna passar bra ihop med listerna.Ju
biéttre passning, desto starkare fog och mindre risk for att limmets torkning drar sneit.

Om bakkanten #r tillrfickligt bred, gor da alitid urtag for spryglarna i densamma, vilket ger en mycket starkare
och stabilare fog. Urtagen bér aldrig vara djupare 4n 2 ginger sprygelns tjocklek. Aven bakkanten maste fa ha
kvar storre delen av sin ursprungliga styrka.

Vingkniickar

Om man bygger vingen i flera delar och sedan sitter ihop dessa fir man oftast problem med listernas passning,
sirskilt om det #r manga lister. Rolf Sundin kom pé en bra metod. Man borjar t ex med mittvingen, vinklar sedan
upp den vid vingkniicken (samma vinkel som vingspetsen skulle ha) och bygger sedan pa med vingspetsen.
Sedan g6r man samma sak med den andra vingspetsen, Férdelarna ér flera: Man kan passa in varenda list s att
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man far bra limfogar utan spalter. Det blir starkt. Detta i sin tur gdr, att limfogen inte krymper efterit, si man
slipper en sneddragning i vingspetsen. Naturligtvis blir det snyggt ocksd. Men glém inte frstirkningarna,
i " | BYGGMITIVINGEN.

| MONTERA DEN LUTAD MOT BYGGBRADAN .SOM BILDEN VISAR
" | BYGG VINGSPETSEN PA BYGGBRADAN

MATTET a AR DEN HOJD SOM RITNINGEN FORESKRIVER FOR VINGSPETSEN

Vingkniicksforstiirkningar 4r ndgot mycket viktigt. Speciellt p4 konstruktioner frin 30-talet kan dom saknas
pa ritningen. Satt dit forstirkningar i alla falll Det giller Aven fram- och bakkanter, dir remsor av siden eller
annan tunn textil gér underverk.

Vingbalkarna ir ofta svaga pA OT-modeller, eftersom man striivat efier att i modellerna sd Litta som mdjligt.

Om man har en $vre och en undre balk bér man sétta in webbar (balkliv for mekanister) mellan dessa,
Atminstone i mittvingen. En liten viktékning med stor verkan. I en Korda, som har 1,5 x 1,5 vingbalkarnpa (3
plus 3 i ytan) kan man byta ut de i Sversidan till 1,5 x 3 (kar vikten med si s4 dér 1 % gram och héllfastheten
med kanske 50%.. .

Vingspetsar gjordes forr ofta av bambu, vilket kréivde att triet hettades upp. Idealvérme fick man Gver en
sdan déir lykta, som har ett glasrdr, som man séitter 6ver ljuset eller spritlampan. Man kan ocks arbeta direkt
6ver ett ljus eller i hetluften frin en varmlufispistol.

I samtliga fall 4r eldfaran dverhingande. Jag rder till fSljande: Kop eller hyvla/slipa till furulister 1 x 2 mm, bl6t
dem, sitt mot en mall for att £ riitt form och torka (3 st blir lagom fSr varje vingspets) och limma sedan ihop
dem (laminera) mot samma mall (med plast emellan — se bygge av kroppssidor ovan). D4 limmet torkat, slipa
ytterkonturen rund och Du har en stark vingspets. Se bild pd sidan 9

Inbyggda skevheter 4r inte alltid av ondo. Se fiven nedan i kapitlet om trimning. Fér en Wakeficldmodell
brukar jag arbeta med foljande formel, déir jag pallar upp med lister som skall ge riita skevheterna frin borjan:
Dessa lister skall inte limmas fast vid vingen.

En vingjigg ar dA vildigt bra att ha, Den haller vingen i réitt form (inklusive skevheter enl ovan) och skyddar
den vid transport. Bor dock vara ganska Litt med tanke p4 andra grejor som transporteras i modellidan. En
geodetisk balsaram fir bra och latt. "Geodetisk” betyder att listerna mellan jiggens fram- och bakkant gir i sick-
sack for att géra den vridstyv.

Forst gor jag, av kraftiga balsalister (t ex 10 x 20 mm) en jigg, som vingen skall vila i mellan flygtillfillena,
Den ser ut som vingen uppifrin (samma méatt) och har samma V-form som vingen. Sedan limmar jag fast lister
vid jiggen som fljer:

Under hger innervinges framkant, frin kroppssidan till vingspetsens bogjan.
2x5 mm balsalist, som slipats frin 2 mm tjocklek ytterst till 0 mm vid kroppssidan
Under viinster innervinges fram- och bakkanterkant: Ingenting.
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Under bda vingspetsarna, vid bakkantens bakre del. 3x3 mm balsalist, som slipats frén 3 mm vid vingspetsen
till 0 mm vid vingknicken.
Dérmed kommer hela hogervingen att ha hogre anfallsvinkel 4n vinstervingen, Hur detta furigerar liser Du om
under FORSTA FLYGNING. :

Om vingen har enkel V-form gtr jag som for vingspetsarna ovan.

Niir listerna #r p4 plats véirmer jag vingen Sver kokande vatten si att kldseln mjuknat och spénner sedan fast
vingen i jiggen med gummiband. Inte for hért s kiadseln spricker! Sedan far vingen sitta kvar i en vecka eller s&
innan jag borjar med provflygningarna. Om den fir dterviinda till jiggen efter flygning fir man en vinge, som
behaller formen och skrinkningarna si att varje flygning diirefter blir Kittare att forutse. Trimningen blir mest en
bekrifielse pd att allt dr okej.

F-modeller byggs i princip med samma skevheter som gummimotormodeller, men om spénnvidd och korda
4r storre miste man ocksa tinka pa att 6ka dimensionerna pa skevheterna i motsvarande mén.

Verkan av skevheterna bor forklaras. Vingspetsarna, till att borja med. Genom att skeva upp bakkanten pé
dessa minskar man de vingspetsvirvlar, som uppstir vid all flygning med flygplan. Dirmed minskas
Tuftmotstindet, samtidigt som modellen blir stabilare i IAngdled tack vare den minskade anfallsvinkeln Ingst ut,
vilket gor att vingspetsarna stallar senare 4n innervingen. Om spetsarna stallar forst fir man verkligen problem.

Den hogre anfallsvinkeln p4 hoger vinge jamfort med den vinstra har ocksd tva funktioner. Den far ett ndgot
hogre luftmotstind, som vill gora att modellen svéinger &t hoger (lAmpligt vid glidflykten) men ger samtidigt
hgre lyftkraft, vilket hindrar att modellen skir ner 4t hoger i motorflykten.

Balans skall finnas i vingen. Lyft vingen genom att héilla en list eller pianotrad lings dess mittlinje. Om den
ena vinghalvan 4r Bittare 4n den andra bor man tillsitta tyngd i dess spets sa att vingen véger jamnt. Smé
blyhagel eller liknande kan anvéindas som tyngd. Félles in i strukturen pd lamplig plats genom att man borrar ett
grunt hil med en borr som har samma diameter som tyngden..

Segelmodeller har i regel inga skevheter utom i vingspetsamna, som skall skevas upp i bakkanten pi samma
sfitt som ovanstiende. Samma trim som fr ovanstiende anviinds dock ibland for att hilla uppe hogervingen vid
flygning i kraftig termik med en modell, som har kurvroder, och déir modellens fart Skar och risk for att vingen
skall skiira ner finns, Denna trimning brukar medfdta, att modellen drar en aning snett vid linstart, men 4r inte
alls kritisk, om modellens tyngdpunkt och startkrok har ritt lige i férhillande till varandra. Det kan ocksd ge
flygaren en extra indikation pé termik d modellen bbtjar peka nosen 4t hoger trots att linan pekar rakt upp. Ta
ett snack med en expert innan Du provar pé detta.

KLADSEL

Vissa beklzdnadspapper (riktigt japanpapper finns inte idag), som t ex Silkspan, har Klart tydlig fiberrikining,
Eftersom dom spinner kraftigast tvérs fibrerna brukar regeln vara: Ligg fibrerna parallellt med spryglama. Det
4ir okej vad spanning av kl4dseln betréffar, men ger Jitt sprickor dver hela vingkordan. Om modellen har lister i
ytan (som t ex Kordatyperna) ar det inget stort problem.

Laban, Clipper m fl har inga sidana lister, och dessutom vingprofiler, som &r av Clark Y-typ eller liknnde. Det &r
ingen bra profil p4 gummimotormodeller men om man ligger klidseln med fibrerna tvérs spryglama, da fir man
en kraftig insjunkning mellan dessa, och da flyger kirran faktiskt bittre!

; ; FLADSELN SJUNKER IN MELLAN SPRYGLARNA SA ATT DEN VERKLIGA PROFILEN MITT
» EMELLAN DEM LIKNAR DEN STRECKADE LINJEN. SAMTIDIGT SKAPAS DET ETT KOM-
' PLEXT TURBULENSSKIKT. TOTALT INNEBAR DETTA ATT VINGEN FLYGER MED ETT AV-

| SEVARTLAGRE KRITISKT REYNOLDS TAL AN OMDEN HAFT TORSIONSNOS.
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Kl4d alltid en vingpanel t gingen, vingspetsarna sist, och brja med undersidan, Detta av tvd skél; Den sista
skarven i framkant hamnar p4 undersidan (snyggast), och om profilen har en konkav undersida (det har den
oftast pd OT-kirror) &r det biist att borja med den.

Det enklaste sittet att ki en vinge med papper eller tyg 4r att forst stryka pa en limlosning ¥) pa tristrukturen
och sedan 14gga pd kitdseln och fiista den med aceton. '

*) Jag anviinder en blandning, 50% balsalim och 50% zaponlack (Alcro’s som spéinner déligt).

Béde ver- och undersidan av vingens framkant, bakkant, vingspetsar och spryglarna i vingknfickarna fir tvi
strykningar var, ganska flodigt. Den konkava undersidan fixar Du s hir: Stryk limlgning p undersidan av
samtliga spryglar. Minst tvd ginger, flddigt. Om vingen #r kraftigt konkav kréivs tre strykningar. L4t torka néigon
minut, Fist klidseln vid fram- och bakkant frst. Anvind sedan ett par fingertoppar for att Litt trycka fast
klidseln vid spryglarna, efter att ha dragit en acetonrand pd papperet, mitt for sprygeln. Brja i mitten och ta
varannan sprygel, sedan de $vriga, men spara de yttersta spryglama till sist.

Oversidan klides pi samma sitt, forutom att man inte maste fista vid alla spryglar (det ordnar sig sedan di man
lackar).

Stabbe och fena kléds pd samma sitt.

Kroppen stryks med lim/lackl6sningen Lings longerongernas yttersidor samt i nos, akter och vid
gummimotorfistet. I vrigt forfares som for en plan vingundersida.

Fére strykning med dope (lack) skall klidseln vattenspiinnas, Vattnet gr, att papperet tappar niistan all
styrka, si bist 4r att 4nga kladseln eller att ha en sprutflaska, som ger en fin dusch. Om det finns en
strykjarnskunnig kvinna i huset vet hon, var den finns.

Vitklidsel med papper rekommenderades frr for att £ snygga dubbelkrokta ytor pd spolformade kroppar och
elliptiska vingspetsar. Jag har aldrig lyckats med detta utan att f lappa och laga efterit, Kanske var papperet
biittre forr?

Dubbelklfidsel gores sa, att man kl:ider kroppen med det forsta lagret papper och dopar detta tva ginger (s¢
nedan), Direfter “acetonar” man pa det yttre lagret. Fibrerna i de bida lagren skall korsa varandra. Bést ar, om
de ligger diagonalt mot kroppslongerongerna.

Siden, nylon och moll 4r material, som kan anvindas som kl4dsel pa tyngre modeller t ex segel- och F-kiirror.
Det liittaste och bista materialet &r Japonsiden, som finns att kdpa i vill-sorterade tygaffirer (i storstiiderna) och
hos en del hobbyhandlare. Oftast finns bara vit firg, men ibland kan man f3 tag i ménga olika nyanser.

Siden #r litet 16mskt. Ett bra siden skall vattenspéinnas fore dopning, men ménga sorter #r redan
vattenbehandlade, och dom stréicker inte med vattenspanning. Limma upp en remsa i en liten ram och prova. Om
den inte spAnner efter vattenbehandling och torkning, anvind sidenet men gor ingen vattning. Se bara till, att
sidenet #r bra spéint frin borjan.

Nylon fir vi anviinda (fanns ju pi 40-talet), men jag avrider. Det &r ett dott material, som gdrna spjarnar emot,
da man vill £3 kisidseln strickt med dope. Truedssons specialimpreg-nering brukade kiara biffen, men finns ju
inte att f nu. Qutspéatt spinnlack #r i regel alltfor starkt!

Moll iir ett tunt och ganska billigt bomullstyg, som anvindes flitigt i Norrland direkt efter kriget. Dess storsta
fel 4r, att det kriiver mer dope #n vad siden behdver, Jag hade moll pa vingen till min HU 10C pé 80-talet. No
problem.

* Bara for die-hard oldtimers: Férr anvinde man pappersklister for att fista klfidseln. Vanlig “kontorspasta”
som luktade bittermandel var 4ven mitt klister till en borjan. Problemet #r, att sddant klister innehéller
vatten, som gér papperet mycket skort.

Men om du envisas: Hir ett engelskt recept.

Anvind en emaljerad mugg (eller rostfri). Storlek som en ldre temugg ungefir. Ligg i en rigad tesked
vetemjél och en struken tesked strésocker (inte brunt!). Blanda ordentligt, och tillséitt sedan litet vatten. Rox
om tills du har en jimn och klimpfri pasta.

Fyll sedan muggen till héilften med vatten och sjud blandningen i tvi-tre minuter, tills den har tjocknat. SI14
av virmen, men fortsitt rora till smeten har kallnat. Tills#tt sedan en tesked Dettol och rér om ordentligt.
Pastan skall vara smidig, inte for fast och inte rinnande. Tillsitt vatten droppvis, om det behdvs, men inte
forran pastan har kallnat helt.

Forvara den i en glasburk med lock, inte i en flaska.

Hoppsan! Vem vet vad Dettol 4? Jo, ett rengoringsmedel, som séljes i Storbritannien och Nederlanderna.
Mer kan jag inte st} till tjéinst med.
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DOPNING (lackning)

D4 man lackar en pappers- eller textilklidd modell méste man anvénda nagon form av lack, som spinner
kizdseln di lacket torkar. For segel- och gummimotormodeller gir det bra med ett cellulosalack. Det gor det
#iven pa modeller med dieselmotorer och, natudigtvis, for eldrivna kiirror.

Anviinder man tindstifts- eller glodstifismotorer angrips cellulosalacket av briinslet, och d finns det
brinslesikra lacker att tillgd. Finns i regel att kopa hos hobbyhandlare.

Men cellulosalacket 4r kung, och i SMOS har vi képt in vanligt SPANNLACK for medlemmarnas rékning,
och vi siljer det till ett mycket 13gt pris, Namnet ger dock en varning.

Lacket var frdn borjan avsett for duk, niistan som presenning, som spindes dver dick pd gamla segelbitar.
Senare har #ven dukklidda flygplan lackats med spiinnlack. I dag ér Alleberg den enda stora kunden i Sverige,
for de kvarvarande icke-plastliirrorna.

Vi har dock hand om mycket klenare konstruktioner, och dérfor méste vi spida lacket. En vanlig mix 4r 50%
lack och lika mycket fortunning (celtulosafdrtunning, thinner eller aceton), men man méste tunna ytterligare for
de klenaste konstruktionera.

En annan sak, som vi bbr komma ihdg 4r, ait papperet snabbt blir sprott, di det har lackats. Detta botas med
ricinolja, 1-1,5 % max inblandning, gor kléidseln segare och forhindrar ménga vredesutbrott p g a hil orsakade av
oftrsiktiga fingrar. Om man tar for mycket av det goda (apotekets magborstare) blir klfidseln visserligen 4nnu
segare till en borjan, men fir snart en kraftig patina av damm och frémjol.

Ricinolja ir ett mjukningsmedel! Dirfor bdr motormodeller (diesel) klddas med siden eller moll och lackas
med lack som inte innehdller ricinoljal DA denna finns i lacket frin bdrjan underlittar den for motorns olja att
tringa in i tyget (stabilisatorn pd min HU X C blev bara tyngre och tyngre...).

Andra cellulosalacker kan ocks3 anvindas. Ett engelskt recept talar om 40 % polerlack (ganska tjockt) och 60
% thinner.

Zaponlack anvindes ofta forr. Det r ett tunnt cellulosalack som egentligen r avsett att lacka méssing- och
kopparplat med. Det var pé 40- och 50-talen standardmaterial fr modeliflygare, men modernt zaponlack &r gjort
p4 alkydbas och spéinner nfistan inte alls. Men ha en burk hemma! Spénnlack 4r hygroskopiskt, och det &r éven
aceton och de flesta fortunningar, som finns att képa. Alltsd kan lacket “blomma”, dvs vitna flickvis, specielit
om man lackar i kall och fuktig viderlek. DA 1atsas man som om blomningen inte finns och lackar firdigt. Sedan
lacket torkat drar man p3 ett tunt lager Alcro zaponlack, och oftast forsvinner blomningen.

 Sundsvall kunde vi pa 40-talet képa rott, svart, blatila, gront och gult zaponlack hos Strémbergs Firg. Jag
anvinde sidan zap pi nigra kirror. Bl a en Wakefield, som blev helgrén. Jag tinker pa den gamle korpralen.
*General, om man mélar héstf-n grén syns den ju inte i griiset!” Det gjorde inte min wake heller, men den flog
inte sa langt 1951, inte med de 40 g snodd som mina pengar réickte till. Jag har faktiskt ndgra doppar av zappen
kvar)!

SKEVHETER

Om du ocksa "fuskar” lite med att flyga R/C har du kanske Eist Hikan Danielssons bok "Byggskola for
Radioflygare”. Den beskriver mycket, som liknar ovanstiende, och avsevért utférligare, men av naturliga skél
pysslar R/C-flygare med grévre dimensioner &n vad vi gér inom virt gebit. Men d4 jag bliddrar i den ser jag pd
en sida, att han varnar for allt vad skevheter ir.

Dér har vi en ordentlig skillnad! Inom friflyget skall motormodeller (gummi- eller forbrénnings-) ha skevheter.
Vi har nfimligen ingen méjlighet att styra modellerna, si vi fir se till att trimma modellerna just med skevheter.
Forutom vid start av segelmodeller r vi inte heller intresserade av att modellerna flyger rakt.

Om vi vill ha en motormodell att flyga stabilt i motorflykten méste vi trimma den, s& att den flyger i spiral. De
flesta dr hogerh#nta. S3 néir man vevar upp gummisnodden vill man, att propellern snurrar medsols, sett
framifrin, Alltsd snurrar den it andra hillet i flygningen. Dérmed skapas ett vridmoment, som vill vrida resten
av modellen &t andra héllet, Men om man riktar propelleraxeln en aning it héger motverkas detta genom att
propellemns slipstrom, som gar i spiral, lyfier modellens vinstersida lite extra (den fir ju mer av slipstrdmmen),
s3 att vridmomentets verkan minskas. Den har dock forifarande dvertaget, och hur gor vi da? Jo, vi liter
modellen vrida sig 4t hoger, men samtidigt gor vi s, att den sviinger 4t hoger. Genom att skeva hdger vinge en
aning genom att vrida upp framkanten ett par millimeter hindrar vi, att den da dyker it hoger. Kanske méste vi
hjélpa till med att vrida fenan en aning (ev med ett litet trimroder) t viinster.

Riitt utfort stiger modellen i en vacker spiral, i hogersving, och om modellen har en frihjulande propeller
fortsiitter modellen att svéinga t hoger under glidflykten (giller allts endast g-modeller).

En modell med forbrinningsmotor trimmas i princip p4 samma sitt, och den flyger i glidflykt med mycket
vidare cirklar, ddr det dr den skevade hdgra vingens luftmotsténd, som 4r hogre dn den vinstras, som haller
modellen i kurvning.
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En ytterligare frdel med vingens skevhet 4r, att om modellen kommer i termik okas farten, och d minskar
kurvradien, vilket gor, att modellen oftast statinar kvar i termiken. Andra typer av trimning kan medftra, att
modellen i stillet glider ur lyftet.. .

GUMMIMOTORN

Den kriiver ett kapitel fr sig. Om man vill Iira sig hur man tar ut all energi ur en sidan krivs anungenen
mycket duktig lirare eller manga irs egna bittra erfarenheter.
Att ta ut max ur en gummisnodd innebir, att den i praktiken dr forstdrd efter en enda start, med uppvisande av
sprickor och kanske brott p de enstaka gummistringarna. Detta 4r ndgot, som man kostar pd sig vid ett modemt
friflygméisterskap, och vid de fitaliga tivlingarna i vért land, d4r man flyger modeller i klass F1B. En sidan
modell klarar ocksi en motorspringning utan problem, men en sidan hindelse 4r oftast katastrofal for en
oldtimermodell, Man kan vara lycklig om det bara blir tal om reparationer.
Men att vinna fr inte det viktigaste. Om man néjer sig med att begriinsa sitt eﬁ‘ekmuagtﬂl 75-85% kan man
genomfora en tivling med en enda snodd och dessutom 6ka chanserna att £2 med sig modellerna hem i ett
stycke. (Ni, som absolut miste vinna fir gimna spriinga snoddar, men se d till, att nyborjarna fir se pA nir det
hiinder. Mycket lirorikt!)

Gummisnodden bor vara forberedd. De finng ménga sitt. Ett av de bista dr att ha en “provbiink” dfr man sitter
in snoddarna och striicker dem till 6-7 ginger deras ursprungliga lingd. En enkel fjadervig for upp till ca 80 kg
ingr i utrustningen. Den ricker fr upp till 36 stréingar 3x1 mm (18 str. 6x1), dvs 108 mm” etc. Strickningen
sker i etapper med kontroll av vigens visning, Jag brukade dra en 96 mm? snodd till 40 kg och hélla den en dryg
minut fr att sedan ka till 50 kg, hiila en minut och slutligen gé till 60 kg fr ytterligare en minut.
Orsaken till detta #r, att gummi kryper, dvs om man drar direkt till follvarv si borjar kraften i snodden att avta
efter nigra sekunder, och om man véintar i en minut kan minskningen uppg till 20 procent! Men om man gtr det
i etapper minskar denna egenskap si nir man drar fullvarv pd tiivlingsplatsen tappar man kanske ngon enda
procent medan man véintar p sin tur vid start

Att tvinna och hur mycket?

Fram till den 31 december 1956 (?7?) var gummimingden obegrinsad.. Normalt hade¢ man 80-100 gram
gummisnodd, men det fanns exempel pd mer. Det var ofta tvd saker, som begrinsade. Dels att man ville ha en
hyfsad motortid med de relativt sma propellrar, som anviindes. Dels hinde det alltfor ofta, att snodden inte 16pte
ut helt, om den var for 1Ang, vilket resulterade i en klumpning i bakkroppen och dtféljande stall.

Det fanns tre metoder att kringga detta. Den sjilvklara, att gora en liingre kropp, var inte s sjélvklar, eftersom
regeln om kroppssektion di medforde en oformligt tjock kropp med kraftigt okat luftmotstind och simre glid.
Nista var att tvinna snodden, en bra metod, dir snodden hélls stréickt mellan propelleraxein och bakre
motorfistet dnda till sista varvet. Den tredje var en véixel. Denna senare anvéindes flitigt av bl. a- Anders Deurell
men innebar naturligtvis en extra vikt och mekanisk komplicering, Senare kom varianten krax, som monterades
baktill i modellen och gjorde, att bida snoddarna vevades &t samma hall, frin modellens nos. A andra sidan fick
man en vikt baktill, som oftast kompenserade med stdrre stabilisator och fena. Ellili och Landegren var
miistarna, Utvecklingen efter dem, med nya byggmetoder och starkt forbittrade propellrar, skapade modeller
med 16jligt hdga prestanda. Inga filt rickte till.

Vi kan képa fiirdiga kraxar, men for den, som r nyborjare, eller lat, som jag, &r tvinning fullt acceptabel. Det
finns en hake: Enkeltvinning kan man gota med alla snoddar, dir steéingantalet #r delbart med tvA, men i de flesta
fall vill man dubbeltvinna for att fi in mer snodd. Om man di knyter ihop snoddens #ndar pé vanligt sitt méste
antalet striingar vara delbart med 8, dvs 8, 16, 24 eller 32 striéingar (inte mer, tack). En wakeficldmodell har oftast
24 eller 32 striingar (3x1 mm). Nu citerar jag Sigurd Isacsons "Modeliplankonstruktion” frin 1947:

”a) Snodden laggs i fjirdedelen av shutligt antal stréingar och vrids upp cirka 20 proc. Av det beriiknade
uppvridningsvarvet m o t propellemns rotationsriktning. b) Snodden viks dubbel och dras ca 20 procmed
propellems rotationsriktning, varefter den viks dubbel igen och fir 16pa ut fritt” (slut pd citat). Dérvid fir man
“mjblka” litet for att forhindra att knutar uppstér av tvinningen,

Om man i stillet gor en dgla i vardera dnden p& snodden s& kan man éven tvinna snoddar med 4, 12, 20 och 28
stringar. .

Hur mycket? Ja, det &r juefter vars och ens eget skin, men pd mina senaste, ”Joseph” och “Blomgren 47 har
jag anvént 85-90 gram. Till syvende och sidst 4r det dock avstindet mellan gummisnoddens upphzngningar
(kom ihdg att snodden tinjer sig 5-10% vid anvindning) som 4r viigledande, plus hur ménga stréingar Du klarar
av att tiimja med tanke pa vridmomentet..
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Om vi vill ha 100 gram med 3x1-snodd fir vi méta upp ca 32 meter. Men det mittet 4r ungefirligt. En bra vag
4r oumbirlig om man vill ha kontroll p grejorna. Byte till en Littare eller tyngre snodd kriver néistan utan
undantag en omtrimning, Samma vikt — fortséitt tAvia utan problem.

Hur minga varv? Ater till Sigurd, eftersom jag inte kanner till de moderna gummivridarnas berikningar: For
enkelhetens skull tar jag antalet stringar frin Sigurds tabell och far extrapolera lite:

Antal Max varv per
Stréingar c¢m motorldngd
4 19 De hir siffrorna bed6mde Sigurd vara maximait tilltet varv
6 15 med den gnmmisnodd, som fanns att tillgh 1947, Dunlop
8 13 och U.S. 56
10 12 Dagens gummisnodd &r av en helt annan kvalitet. Béttre
12 i1 kontroll pa rikautschuken, andra tillsatsmedel (en del som
14 10 inte var bra for hilsa och miljé 4r nu borta ur produktionen)
16 9,5 och extruderad snodd istillet for skuren har mer eller mindre
20 84 revolutionerat sporten. Meirkligt nog skall vi tacka golfen
24 17 for detta. Det #ir som innehll i golfbollar som denna gummi-
28 72 kvalitet har tagits fram till mycket htga kostnader.
32 6,6 Enligt Sigurds tabell skulle en 32-stringars snodd om 100

gram kiara 660 varv. Modetn snodd (40 gram) klarar 350-400
varv i hinderna pé en skicklig F1B-flygare, dvs motsvarande 875-1000 varv for en 100-grammare. Men di
méste man riikna med en hel del motorspringningat, och det vill vi absolut inte ha. Jag rekommenderar att
anvéinda Sigurds siffror vid trimning och ligga pa 20% vid tivling, forutsatt att snodden 4r forpreparerad!

SEGELMODELLER

Det mesta 4r beskrivet ovan, Skillnaden ir oftast, att Du arbetar en hel del med hirdtré i stillet for med balsa.
Kom ih3g att reglerna tilliter, att Du anvénder balsa i spryglamna i stillet for asp eller plywood, och att Du da
skall anvinda t ex tva millimeter tjocka flak i stillet for en mm £or hirdtr. Aven vissa andra delar fir ersittas.
L4s igenom reglernal

Startkroken skall sitta ndgon eller nigra centimeter framfor tyngdpunkten vid forsta start.
Om modellen ir en S-1a med pinnkropp kan man borja med ca 15 mm, nigot mer fSr S-2 och $-3. Om modellen
har en tjock kropp skall startkroken sitta Eingre fram, ju tjockare kropp, desto lingre *framfrhillning”, kanske
3-4 cm p4 en Phuto. Detia #ir dock bara riktmiirken, efiersom varje modell har individuella drag, och eftersom
vinkelskillnaden mellan vinge och stabilisator ocksé kan inverka, liksom skrinkningar pd vinge/vingspetsar. Ta
* giirna ett snack med en rutinerad segelmodellflygare fSre forsta forsék.

FORBRANNINGSMOTORMODELLER

Aven hiir giller vad som sagts ovah. Observera dock foljande:
Impregnering bor goras med ett extra lager, dtminstone vad avser kropp, mittvinge och stjértparti, som kan bli
utsatta for angrepp frdn brinslet. Zapon- och spinnlack gir ganska bra om man har dieselmotor, men om man
kor med glodstiftare méste man ha brénslefast lack, och dé far man forsoka finna négot hos hobbyhandlama. Det
finns ju fortfarande en och annan R/C-modell som méste impregneras, om inte annat s invindigt. Hir ar jag ute
pa lite hal is, sA snacka med en forstasigpaare. Kom bara ihig att, om kidseln 4r papper eller textil, s3 miste
lacket kunna spénna den.

Propellern ir viktig &ven pa en F-modell, men den finns tack och lov att képa.
1 en modern modell kér man med omkring 30.000 varv/minut och en propellerstigning pa omkring 2 %2 tum. Det
sistnAmnda #r vildigt litet, och med en Kometdiesel eller liknande #r det néistan om&jligt att komuma Gver 8000
varv oavsett vad som hiings pa vevaxeln. Nu flyger vir modell inte lika fort som den moderna mackapéren, s&
man kan ju bbrja med en stigning om 6-7 tum. Det handlar dock om att prova sig fram till den propeller, som ger
bista drag d4 modellen flyger.
Vid forsta trimflygning viinde man forr propellern bakfram, s4 att det gick litet 1ingsammare. Det ir ingen dum
idé.
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SKALAMODELLER |

Detta 4r ndgot, som inte finns med i SMOS’ regelbok, men manga 4r intresserade, och det 4r kul — men svért —
att fi sddana modeller att flyga. Byggsatser och ritningar finns att £ i hundratals varianter, men majoriteten av
dessa #ir inte flygdugliga, &ven om konstruktdren brukar rita in gummikrokar och flygpropeller. :
Hir giller det verkligen att odla kontakter, som vet, vad det handlar om. Et gott rd: Gor inga forstk med
skalamodeller frréin Du har Lirt Dig att behéirska vanliga friftygmodeller! '

RADIOKONTROLL

Det finns ingen egentlig anledning for mig att gi in p& denna gren av modeliflyget. En hel del av sanningar och
erfarenheter finns redan med ovan. Vad det giller R/C och dess speciella problem sa #r det en ny och mycket
framgangsrik variant av modellflyg, och det finns ménga nyskrivna och bra bocker ait kpa. Eftersom jag inte &r
ndgon anktoritet p4 omrédet, dven om jag smafuskar litet, s har jag inget att tillfra i vad som giller moderna
material, elektronik, byggmetoder och flygning. Ga till biblioteket, eller till Din hobbyhandlare, eller till ett
antikvariat, eller kolla in annonser i Allt om Hobby eller Modellflygnytt. :

Kanske kommer ndgon av vira O/T-flygare att skriva av sig nigon ging i fortsattningen. Man kan ju tinka sig,
att det aven i den gruppen finns personer, som har egna erfarenheter utanfor vad bockerna kan formedla.

LINSTYRNING

Samma sak hdr. Skillnaden gentemot R/C 4r, att jag inte har sett eller hort talas om en bok om linstyrning
sedan bdrjan av 70-talet, Hr finns utrymme fr den, som har tid och Iust. Det behover kanske inte bli 20 sidor.
Aven diir gir det att stotta sig pA mina och R/C-flygamas generositet dA det giller att bestimma. (Det sista ir ¢tt
skiimt, Du bestimmer naturligtvis sjilv)!
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FLER OCH BATTRE VERKTYG )
Bygg ut Din verktygslada successivt. Det finns massor av verktyg, som kan gora Ditt fortsatta modellbygge
béde enklare och bittre. 8

En balsahyvel med ett rakblad som skir &r mycket anviindbar, frén att hyvla ner lister till ratt dimension till att
gora ett propellerblad timnare utan att skiira alitfor djupt (kan bara anvindas for éversidan, men 4 andra sidan gor
man den sist (se separat kapitel), Finns i alla valsorterade hobbybutiker.

En listskiirare ger méjlighet att skéira till nstan vilken dimension som helst, som inte finns i Din bygglida
eller hos hobbyhandlaren. Den har dock en rejil begréinsning och méste dessutom anviindas med stor
noggrannhet.

Begransningen ligger i det material, som bearbetas. Balsaflak upp till 3 mm tjocklek eller Litt sidan upp till 5
mm #r som regel inga problerh, men om det 4r hird balsa eller om tjockleken blir 6ver 5 mum (min skiirare antas
klara upp till 8 mm) kan skiiret, som egentligen &ir ett knivblad och utbytbart, svikta och ge en ojimn kant.

Hir kommer ocksi noggrannheten. Skiiraren miste alltid ligga t4tt mot flakets raka kant. Om man fuskar héir
fir man en liten bdj pé listen, och fortsétter man att skiira efter samma kant blir listerna krokigare och krokigare.
Flaket duger inte till att skiira lister mer (jo, se niista verktyg!).

FEn st3llinjal eller flera ir en bra investering. Inte for att gdra ritningar, men for att skiira till breda och raka
detaljer, t ex torsionsnos, och (se ovan) for att dterge ett flak en rak kant efter det man slarvat vid listskérning!
Stél 4ir dock tungt och kan 1t fordiirva saker, om man 4r famlig, s man bor skaffa flera i olika lingder (jag har
30, 50 och 100 cm). Dom kostar forvanansvirt litet pd exempelvis Biltema. Men, fore anvindning: Stryk ett par
tag Iings linjalens kanter med fin slipduk s att Du fir nigra hundradelar millimeteters rundning dér.

Fitt skirunderligg kommer vill till pass tillsammans med de tva foregiende. Det finns sidana av ett poly-
nigonting material, som &r vildigt bra och néstan verkar vara sjilviikande.
Vill man sk#ira 14nga bitar miste man finna ndgot annat, och det gér oftast bra med ett flak flygplywood, 5 x 100
mm eller 3 x 300 mm. Kostar ndgra kronor men nlicker for ménga 4rs anvindning.

Balsasdgar finns i nigra varianter med olika tandning. Vilj en med mycket smi tinder.
Oftast fir man bara sdgbladet med en pdklimd rygg av tunn plét. Tips: Ryggen har eit skaftfiste i form av ett ror.
Fyll det med epoxiindriinkt glasfiber si blir det mycket stadigare.
Som skaft har jag ett gammalt X-actohandtag (den grovsta varianten).
Sagen ger (om tandningen &r ratt) mycket fina snitt, men sigbladet 4, trots platryggen, riitt vekt, s det kan dra
snett i tjockt eller hart material. Dérfor 4r det bra att ha en liten geringslida som hjéilp med styrningen. Finns att
képa (av aluminium) eller, bittre; Gor en sjélv av trd,

Filar! K6p en di och d4 for att ha olika att jobba med. En rasp bor ingd. Nalfilar 4r alltid bra att ha dér det 4r
smalt. En eller flera rundfilar. Men kom ihig! Alltid bra kvalitet!

Tvingar finns numera i en modell, som Litt kan stéllas in med en hand (man ”pumpar” ihop kiiftarna) och smi
nog att passa fr modellbygge. Séljs ofta parvis. Problemet med tvingar ér ofta vikten, men man kan kapa skenan
for att litta dem (siitt en klump epoxy som hindrar mekanismen att ramla loss) eller man kan géra egna, av balsa.
D3 anviinder man gummiband som spinner ihop.

Gummiband &r for Gvrigt bra tvingar, men miste spinnas i precis den vinkel, som man vill ha kraften i. Annars
kan det bli sneddragning. Inte bara vanliga kontorsgummiband, utan ocksi nfgon meter av gummisnodd, som
kan lindas nigra varv och sedan l4sas med att pilla in 4nden under foregiende varv.

Tejp kan ocksa gbra nytta. Anvind di dokumenttejp (den “osynliga”) eller papperstejp, som kan plockas bort
utan att hatva listen foljer med.

Brevvig #r bra att kontrollera vikt med, Négon del kan faktiskt bli for tung, och di blir det att gbra om
alltsammans. Forhoppningsvis en stabbe eller fena.
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FORSTA FLYGNING

Alla

Botja med *skrivbordstrimning”, som helt enkelt 4r att montera ihop modellen hemma, stitta den pé ett bord
och séitta sig sjdlv och granska underverket. Se p varje detalj, friiga Dig sjiilv om den verkar okej, kolla
fastsittningen av vingarna och andra detaljer, dvertyga Dig om att det stimmer. Kontroilera tyngdpunkten, sidan
den angivits pa ritningen. Om det inte finns ndgon angivelse, rdkna fram tyngdpunkten till 25% av vingkordan,
om stabilisatorn har neutral (symmetrisk) profil och 50% om stabilisatorprofilen 4r birande. Dessa virden #r
limpliga att gora forsta provflygningen med. Men speciellt birande stabprofiler kan ha vitt skilda egenskaper.
(Profilen NACA M-6 pa "Joseph” #r niistan symmetrisk och svagt birande medan Hacklingers profil for
segelmodeller bir kraftigt. Aven stabilisatorns storlek i forhillande till vingens har stor betydelse, liksom
vingprofilen).

Fortsétt granskningen, Se p4 modellen rakt bakifrin. Ligger stabilisatorn parallelit med vingen eller 4r den
hogre pa nigon av sidorna. I det senare fallet fir modellen en tendens att sviinga At det héllet, speciellt i
glidflykten. En gummimotormodell med frihjulande propeller har alitid en tendens att sviinga 4t hoger i glidet.
Om detta motarbetas av en snedstiild stabilisator (hogre pi vinstersidan) kommer modellen att flyga rakt fram
ellernﬁstansé, och di kommer den antingen att flyga rakt igenom béde termik och munkeﬂerocksﬁkandendm
iviig i medvind, i rak linje, och forsvinna. Gor ett 6verslag: Modellen glider normalt med 5-6 meter i sekunden.
Om den ganska normala vindhastigheten 6 m/sek rider flyger modellen med dubbla farten rakt bort ifrdn dgaren,
och med en fuse som slér vid 3 % minut och modellen beh$ver 30 sekunder for att komma ner hamnar den
n#stan 3 km frin startpunkten, Vi har inte eit enda £ilt utanfor Oland, som ricker till! Bare 4 4k hem och bygg
nytt!

Kontrollera alltid fre forsta flygning, att alla bitar sitter pA réitt plats, att dom sitter fast (pa véra modeller sitter
oftast vingarna med gummiband. Om dessa #r f6r 18sa kan vingens framkant Eitta frin kroppen, och d3 &r det
kort!), att mekanismerna fungerar (fusning etc) och att fusen blir tind innan Du ligger iviig. Anviind alltid
fuse!

Undantag frin fuseregeln 4r den provglidning, som Du alltid skall gora innan Du gor en “riktig” flygning for
forsta gingen. Vand modellen rakt mot vinden och kasta den sedan framét aldrig uppét, utan med nosen pekande
pé en plats pa marken 10-15 meter framfor Dig sjilv. Forstk ocksd kasta med ritt fart. For sakta dr béttre 4n for
fort (for fort kan betyda, att modellen reser nosen uppét och vinner héjd fr att sedan dverstegra och gi rakt ned i
marken). Alltfor sakta ger samma resultat, men frin liigre hojd!

Fuse (cller glodsnire) gor man genom att doppa tvinnat bomullssnire med diameter 3~4 mm i en 18sning av
salpeter i vatten. Virm ¥ liter vatten till ca40graderochlagg130gramsalpeter L4t denna 16sas upp i vattnet.
Ligg till en (1) droppe diskmedel, som hjilper vattnet att trénga in i snret. Ligg i en bit sidant och "massera”
litet for att ytterligare hjilpa till med intréingandet. Tag sedan upp snoret och It det torka. Spara vatinet.

Gor ett prov genom att tfinda ena 4nden av snéret (skall vara relativt litt att f4 futt pd) och miit sedan hur fort det
brinner. Absolut inte fortare én 2 ¢cm per minut, och hogst ca 3 cm, Om det brinner fortare blir det en l4ng bit
som héiinger efter modellen.

Om fusen brinner f5r fort, sp4d vattnet i kastrullen, brinner den f5r sakta léigg i litet mer av salpetern.
Bomullssnire gir att képa i vissa sybehorsaffirer. Ta med en tindsticksask, bed att f& en provbit pi ett par
centimeter och gi ut och téind pi den. Bomull brinner, men inte s& bra. Plastmaterial brinner antingen fort eller
inte alls och bildar en het svart klump d4 man blaser ut ligan,

Segelmodeller

Kom ihig: Ta inte for kort lina, d hinner Du inte med i svingarna. Inte heller for ling. D3 kan farten byggas
upp si det blir en redig smill. Ca 20 -25 meter lina 4r bra.

Om modellen skiir ut &t endera sidan och végrar félja med upp mot vinden sitter kroken for lingt bak. Om
modellen borjar sviinga fram och tillbaka (det brukar ga fortare och fortare) &r den for lingt fram. I bida fallen,
sléipp linan i stéillet fSr att spjéirna mot. DA slipper Du i regel ta till limtuben direkt.

Gumminotormodeller

Uppvridningsanordning (drill) méste man ha fSr att kunna konkurrera. Det finns sidana att kopa, som ar
specialgjorda fr gummivridare, Kostar dryga tusenlappen. Hiindiga personer kan gora dem sjélva. Man gér d ut
fran en Stanley handborrmaskin med ett extra stédhjul for kuggskivan, sitter in ett trycklager, sikrar utgdende
axeln med en rérsprint si att den inte kan dras ut, foriAnger veven och gor vevkroken s4, att inte den heller kan




21

lossna fran drillen av misstag. Ett riktigt handtag att hilla i skadar inte heller (gummiolja pé ett pinnhandtag kan
medfora, att hela drillen susar iviig, eventuellt i planeten pa den som hiller modellent).

Aven tappen, som handtaget sitter fast i, maste sikras frén aft glida ur (den ér normalt bara inpressad). Ett
forkingt handtag (man kan svetsa in en bit i Stanley-handtagen) 4r definitivt av godo. :

Gummikroken till hoger, av 2,5 mm pianotrdd, har en liten krok i bak4nden, som hindrar kroken ait lossna.

Ett annat utforande, mer sofistikerat, finns till vénster. 1,5-2mm pianotrad duger hiir. Observera, att triden
miste bojjas i den ordning siffroma visar (eller helt tvéirt om). Annars fir Du aldrig dit den. En bricka 16des vid
siffran 2 for att halla fjidern pa plats.

Det kan vara besviirligt att f tag i en sidan drillborr i dag. Jag fann en pi en loppmarknad for nigra ir sedan.

Bérja med 150-200 varv. Det behovs dels for att 2 en forsta inblick i hur motorflykten ser ut, dels for att fi
niigot tiotal meters hojd, s att #ven glidet kan studeras i nigra sekunder. Om modellen har icke fillbar propeller
skall den gra en stabil hégersving utan att dyka ner och sedan fortstitta att svinga hoger i glidet (det dr
propellemns rotation som ser till detta). Om den har fillbar propeller bor den hellre svinga it vinster i glidet, och
det Astadkoms genom att ge lite trimroder 4t vinster och att, vid behov, 8ka hégerriktningen pa propellern, Efter
landning, gor erforderliga justeringar och om allt funkar som dert ska, 6ka uppdragningen med 50-100 varv it
gangen till dess Du har 80 procent av maxvarv. Flyger modellen bra dé bor den gora det dven pd maxvary
(naturligtvis kan Du testa det ocksd, men varje sidan uppdragning 6kar risken fr en motorexplosion).

Vad 4r di maxvarv? Det #ir mycket individuellt, olika for varje gummibandshérva, och ibland inom en hiitva.
Naturligtvis spelar ocksi snoddens tvirsnittsarea och Eingd en roll,

Rutinerade gubbar (och dito enstaka gummor) vet pa ett ungefiir vad man kan ladda in, och har ofta en kéinsla for
néir man skall ligga av. Mitt biista rid éir: Beskriv snodden for en sidan gubbe/gimma, friga honom/henng hur
manga vary du kan riikna megd. Veva sedan upp en testsnodd s& méinga varv, eller niirapd, utan modell. Om
snodden brister s har du blivit lurad eller gjort ndgot fel, men du har i alla fall fitt en viss kéinsla for vad som 4r
Tatt.

Det normala for oldtimermodeller ir, att kurvroder saknas. Propelleraxeln skall vara riktad mot héger, ett par
grader. Ev niigot nediit ocks3. Vissa konstrukiorer vi ha enbart kraftig nedétrikining, men hgerrikining hijdlper
modellen in i den sving vi gérna vill ha for att fi en stabil motorflykt.

Forbrinningsmotormodeller

Sédana flygs ocksa enklast hoger-hoger. Detta astadkommes genom att man skréinker ner hogervingens
bakkant (wash-in pd engelska) 2-3 mm vid vingknéicken, varvid dess dkade Iuftmotstind styr in modellen i
hégerspiral i motorflykten och delvis #ven i glidflykten, samtidigt som den lyfter mer &n viinstervingen och
dérmed fSrhindrar spiraldyk it hoger. Sedan finns det olika metoder att anpassa sviingandet efier modellens
férutsittningar. Smi trimroder pa fenan, snedstilld stabilisator etc. Hir 4r det viktigare &n i ndgon annan kilass att
be om rad och hjilp av en kunnig person. Jag har sjélv varit niira att halshugga niigra personer med min HU 10C,
och jag vill inte uppleva det igen.
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En variant pA wash-in (se ovan) dr, att limma fast en bakkantlist under hiégervingens bakkant, med den tjockare
delen viind bakét. Fungerar ofta bra, men 4r i sig en forsmring av modellen och bér dirfor endast anvindas i
samband med trimning. DA ritta virdena 4r kiinda ersiitts denna baklkant med en skréinkning i motsvarande grad.

ATT LETA TERMIK och andra finesser .

Termikletningen #r olika for segelmodeller och motonmodeller. Gemensamt #r dock att man kan finna termik
redan innan man startar modellen genomamakttawssa saker.

Se p4 andras modeller, som flyger i lovart, dvs uppvinds, om dig sjélv. Man Jir sig ganska snabbt att se pd dessa,
om dom har termik eller inte. Ser du kretsande figlar, t ex vrikar, masar m fl, 4r det oftast friga om termik.
Segelﬂygaren kan ocksd anvinda sig av motorflygamas teknik, men kommer d3 ofta i tidsn6d. Termiken kan
hinna undan innan han far upp modellen,

Elektroniska termikindikatorer hade en ling och framgingsrik blomstring, men #r pumera forbjudna inom det
moderna modellflyget. Inom O/T-flyget har dom aldrig haft nigon motiverad plats. Fanns inte forr, alltsi. -
Diéremot fir man bldsa maskrosfrén och s¢, om dom stiger uppét.

P4 sista sidan visar vi ett uppskakande drama. Du, Orvar, ser att Nisse har fatt termikkiinning, och det
bekriftas av vriken si Du skickar ivig Din viltrimmade Laban p dess tredje t4vlingsstart. Men segemn gt till
nigon annan (en mimut och sexton sekunder riicker inte).

Termik kan faktiskt finnas hela aret, till och med i Antarktis, Det handlar inte om varm luft utan om luftmassor
med olika temperatur. Om vi har en "idealisk” yta, 14t sfiga en absolut slit sanddken, 10 km i fyrkant,
vmdstllla, och solen skiner hela dagen dﬁ ﬁr vi viil temnk! Jo trohgen, men inte helt sﬁkert
spnckauppochslﬂppamvﬁxmen. Viharﬁttenmvemon,vﬂketmnebﬁrattolikavarmaluftlage:a:stabﬂal
héjdled. Ofta syns det bist pa vintern, kalla dagar, di roken frén en fabrik stiger rakt upp for att plotsligt shuta
stiga och i stillet breda ut sig som , tja, en komocka. Réken har kylts av 53 mycket att den inte har tillréickligt
med energi kvar for att bryta sig upp genom griinsskiktet. _

Om luften kommer direkt frin havet in till tivlingsplatsen #r den oftast av samma temperatur rakt igenom. Det 4r
déirfor som en vindkantring som t ex sjdbris kan gora, att en bra termikdag plétsligt blir betydligt mer ‘
sliitstroken..

Det kriivs en stbming av nigot slag for att den varmare lufien skall slita sig loss frin marken och stiga upp i det
bla. I stillet for vindstilla ber vi hovsamt om ett par sekundmeter. DA borjar det hiinda saker. Ett triid, ett hus, en ‘
bil som kér forbi, en fladdrande fjril (det sista enligt kaos-teorierna) kan réicka till for att skapa en stéming, som
gor en liten bula pd den déir grinsen mellan varmt och kallt. Bulan kan utvidga sig, forma en bldsa, en
termikbldsa. Om det 4r mycket varmt och lingt mellan stérningama kan bldsan bli jittestor, ett par hundra meter ‘
i diameter, och da kommer det att g4 undan uppét. I ett friflyg-VM kan det ligga uppemot 30 modeller i samma |
blasa. A andra sidan, med tiitt mellan avl6sningarna, f4r vi sm& och tringa bldsor, ibland bara nigot tiotal meter i
diameter.

D4 bliisan stiger kommer den ftr eller senare att skiiras av nertill. Den blir d4 en bubbla i stillet, som fortsitter
uppét, men dven om vi ser modeller och figlar som stiger i varmluften kan det dd vara sjunk eller virvlar under.

Blésan suger med sig varm luft genom hilet i gréinsskiktet, och d4 strémmar i gengild kallare luft ner f5r att 1
fylla upp tomrummet, dvs runt bldsan 4r det sjunk! Mellan stigande och sjunkande luft blir det turbulens, och om |
modellen ligger i den kastas flygaren mellan bopp och fortvivlan. An s gir det upp, 4n ner, oftast det senare.

Blésan forflyttar sig i vindriktningen ungefiir med den normalt ridande vindstyrkan.

Den insugna lufien medf¥r, att vindhastigheten vid tarken minskas pé blisans l4sida innan den passerar och
Okar pd dess lovartsida di den har passerat. Luft sugs ocksi in frin sidorna, och man kan se streamers om
indikerar vindriktningen peka rakt mot varandra in mot blisans centrum.
Generellt kan man séiga, att luften stiger i termikblisan, men sjunker runt om. Det giller att tréiffa riitt. Det
finns fler hjilpmedel att ta till,
Lit oss utgd frdn en vidhastighet om 4-5 meter i sekunden. D4 blisan kommer niira flygaren méirker han att
vindstyrkan minskar och luften kéinns varmare (den kan mycket vil vara det ocksd). Vi kallar det att termiken
“bygger upp”. 1 idealfallet kinner vi sedan att vinden kar igen och di 4r det dags att fundera pi att starta.
Vinden ¢kar ytterligare en aning (ivéig med kiirran och It den *hissa”), men om det kommer en hardare vindstot,
d3 ar det for sent! Du har r3kat ut fr inschaset” — det finns fler namn — och hammat i sjunket efier blisan.
Naturligtvis skall man utnyttja naturen, i form av faglar (och andra modellflygare). Ser man, att nigon figel
eller modell har fatt termikidinning kan man fSrsoka f3 in sin egen modell i samma luftmassa. DA 4r det absolut
nédvindigt att man kéinner till den egna modellens flygménster bide vid motorflykt och i glidflykt. Det #r ocksa |
tillAtet att blisa sipbubblor och flisa ivag kaveldun. ‘
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Man kan faktiskt “torrsimma” till sig termikkanslan. Infor VM 1965 stannade jag ofta och hoppade av min
cykel da jag kom till ett storre filt. Dar kiinde jag p& vinden en stund och férsdkte £4 koll pa alla sklfcnmgarl
vindstyrka och temperatur. Det blev sikert.ett par hundra ginger, och jag hade ritt bra koll, som hjélpte mig till
en vildigt fin period i mitt tdviande i fem &rs tid. Sedan gjorde arbetsforhillanden att min tid for tréning
minskade till ettminimum, och den magiska kinstan forsvann. Den sortens termikstkning ersatte ménga med
olika apparater, men vi far hilla tiligodo med naturmetoderna.

Segelflygaren har kontakt med modellen genom sin lina och har dA vissa méjligheter att finna termik och
kontrollera att modellen kopplas ur vid ritt tillfiille. Hur di?

Det #r egentligen ganska enkelt. En segelflygare méste forst se till, att han kan springa ¢hur Iingt som helst,
haha!) med modellen snillt f5ljande med honom, alternativt kan han hilla kvar modellen pd samma plats om
vinden #r tillriicklig. Vare sig han springer eller stir stilla enligt de tva varianterna kommer modellen att finnas
en bit i 14 om flygaren, och om han #r i ett sjunkomride eller i neutral uft hjilper det inte hur fort han in
springer, alt hur hért det bldser. Men om modellen kommer in 1 termik kommer stjirten att lyftas och didrmed
glider modellen framét s4 att den kommer mitt Sver flygaren eller till och med framfor (sett i vindriktningen). En
erfaren och skicklig segelflygare kan nu “fiska” och se, om det ir en liten bldsa (modellen glider ner bakdt igen)
eller om den &r tillrfickligt stor, och di 4r det Jimpligt att koppla loss kiirran. (Med denna teknik och en modern
snurrekrok kan man vinta till bldsan har passerat och sedan véinda om och springa ikapp den. Mycket effektivt).

Motorflygaren har en del andra hyss for sig. Man stir beredd, med uppdragen gummimotor eller klar att
snabbstarta diesclmotorn. "Kénner” pa luften. Blir det varmare? Minskar vindhastigheten? Bide och? Det krivs
trining for att lira sig denna metod, men om man kan den, gir det att uppnd mycket goda resultat.

LASA MERA

Det finns fortfarande vissa méjligheter att 3 tag i gamla bdcker frin 30- och 40-talen om bygge och flygning av
gamla modellflygplan. HAll utkik p& antikvariat och smiannonser i modellflygpressen,

Jag vill dock rekommendera boken “Byggskola for radioflygare”, av Hikan Davidsson och tryckt 1993. Den
finns fortfarande att kopa frin Alit om Hobby (ISBN 91-972024-1-X) och finns 4ven att 1ina pi méinga
bibliotek. Lt inte titeln frskréicka, Boken beskriver till viss del modeller, som 4r byggda pa ”gammalt” sitt,
men framfor allt innehiller den en hel del fornuftigt tinkande.

2006 06 16/Floda

Bilaga: Balsatrj
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Utgiven 2006 av

SVENSKA MODELLFLYGARES OLDTIMER SALLSKAP (SMOS)
www.smos.info

SMOS é&r en fristaende ideell férening, som har
till uppgift att samla modeliflygintresserade for
att bevara och dokumentera nuvarande och tidi-
gare verksamhet inom modellflygsporten.

s
SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP




