Hur man gor en El-Hail-Shot 2019-01-12

Bakgrund

Det ar flera som fragat hur man anvander elmotor i stillet for forbranningsmotor pa
friflygande modeller. Darfor skriver jag nagra rader om hur jag konverterat min Hail-
Shot. Ritningen kan bestéllas fran mig och heter C-012 Hail-Shot. Min e-postadress finns
i tidningen och pa SMOS hemsida. Ritningen finns som jpg- eller pdf-fil och ar latt att
skriva ut pa en vanlig A4-skrivare.

Orsaken, till att jag borjade med elmotor, dr enkelheten. Inget kladd, motorn startar
alltid och ar tyst. Med en RC-anldggning far man radio-DT och full kontroll pa motorn,
vilket ar ovarderligt ndr man trimmar modellen. Varfor inte borja med att titta pa det
har Youtubeklippet och fa inspiration?

https://youtu.be /rLphmB1MOKw

Utskrift av ritning

Man kan sjalv skriva ut sina ritningar. Det finns en funktion i Adobe Acrobat Reader DC
(gratis), som skriver ut en fullskaleritning i A4 sidor med skdrmarkeringar. Under
Utskrift valjer man Filmminiatyrer, 100% storlek och bockar i skdrmarkeringar. Da
kommer ritningen ut i ett antal A4-sidar med skarmarkeringar, sa det ar latt att passa
ihop till en fullstor ritning. Jag tejpar och det fungerar bra. Programmet kan laddas ner
fran Adobe, om du inte redan har det.

https://get.adobe.com/se/reader/

Vad behdvs for radioversionen?

Jag har sammanstallt ett forslag, dar alla komponenter kan kdpas fran RCFlight, utom
sandaren och eventuell timer. Jag har provat alla komponenter, sa de bor fungera pa en
Hail-Shot. P4 min har jag tagit det, jag hade hemma, da jag byggde modellen.




Motor:

Viktca 60 g

Maxeffekt over 100W. Ju storre maxeffekt desto effektivare vid lagre effekter
Kv 750 eller storre ar lampligt.

« EMax GT 2210/09 1780rpm/V (2-35)

https://www.rcflight.se /visaprodukt.aspx?id=936&p=emax-gt-2210-09-1780kv

ESC:
10-20 A lampligt
* Hobbywing Flyfun 18 A

https://www.rcflight.se /visaprodukt.aspx?id=124

Batteri:
3S LiPo, >50C, ca 450 mAh. En laddning racker till mer an 6 starter 4 15 s. Reservbatteri
ar bra att ha. Draget minskar efterhand, som batteriet laddas ur.

https://www.rcflight.se /visaprodukt.aspx?id=9627&p=gensace-tattu-450-mah-3s-75-
150-c-lipo

Propeller:
GWS 10”x4,7” alt 9”x4,7”. Gar bra att prova sig fram, lite beroende pa motorval
https://www.rcflight.se /visaprodukt.aspx?id=62&p=slowflyer-gws-propeller-9x4-7

Radiomottagare

Mottagare Lemon DSM2. Finns daven utan kontakter.
https://www.rcflight.se/visaprodukt.aspx?id=3438&p=lemonrx-mottagare-dsmz2-
kompatibel-6-kan-2-7-g-end-pin

Sdndare

Spectrum system DSM2 eller DSMX. Det finns flera tillverkare T.ex. Spectrum DX-6i eller
8. DSMX-versionerna ar kompatibla med DMS2.

Finns ofta begagnade pa natet.

Servo
EMax ES9251D
https://www.rcflight.se /visaprodukt.aspx?id=10534&p=emax-es9251d-v2-2-5-g




Kontakter

Alla ESC har inte kontakter. Jag har bytt batterikontakter till XT-60. XT30 fungerar ocksa
bra och sitter redan pa det foreslagna batteriet. Dock behovs en hankontakt till ESC.
Denna maste 16das pa plats.
https://www.rcflight.se/visaprodukt.aspx?id=3770&p=xt30-kontakter-2-par-fpk

Timerversionen

Om man inte valjer radioalternativet kan man ha en timer fér motortid och DT. Det finns
sakert flera att valja pad. P4 den har kan man dven stélla motoreffekten.

Jag har provat E-Zee fran England.

https://www.densmodelsupplies.co.uk/index.php?c=e-zee_timers

Foérandringar pa Hail-Shot

Motorbockarna byts mot ett radialfaste med tre M2,5-skruvar. Dessa ar placerade s3, att
det dr enkelt att rimma motorriktningen. Jag har bara en bit bransleslang mellan motorn
och kroppen. Den fjadrar, sa det ar bara att spanna olika hart, for att fa olika
motorriktningar. ESC ar placerad bakom motorn och fastsatt med kardborre.




Batteriet ar fast med sjalvhaftande kardborre (Kjell& Company eller Biltema) under
kroppen.

Pa sidan har jag gjort en lucka med fyra sma traskruvar. Innanfér luckan har jag placerat
mottagaren

Bakom luckan ar servot monterat. En 6gla pa linan till DT hdnger direkt pa servoarmen.
Det finns en bit gummiband pa linan, s églan spanner pa servoarmen. Knutarna ar lasta
med snabblim.




Nar DT Ioser ut falls servoarmen och linan glider av. Linan loper genom ett ror pa
kroppen. Oglan stoppas s att stabben bara fills upp till en viss vinkel.

Nar DT I6st ut falls stabben upp av gummibandet pa ovansidan. Hur hogt bestams av DT-
linans langd




Trimning

Modellen ar trimmad hoger-hoger. Tyngdpunkten ca 60% fran framkanten. 3 mm wash-
in hoger vinghalva. Min vager ca 370g (ganska tungt byggd).

* Juhogre hastighet desto storre paverkan av roder och vinkel pa stabben.
* Motorriktningar ar inte beroende av hastigheten
* Kurvet stills genom att luta stabben. Hoger spets hogst ger hogerkurv.

Det finns manga artiklar skrivna om hur man trimmar. Man ju ocksa fraga nagon som
kan.

Lycka till!
Det dr roligt om vi kan bli fler, som flyger i F-klasserna. Jag ar ny i F-klassen, men tycker

det ar himla haftigt nar man lyckas trimma kraftigt stig utan att stalla vid ingang till
glidflykt.

For att visa pa skillnaden mellan el- och forbranningsmotor for mig, sa har jag ca 150
starter med min El-Hail-Shot. Min Hail-Shot med PAW-diesel har daremot bara ca 15
starter, varav 8 av dessa i tdvlingssammanhang pa stora falt. Jag flyger ofta pa ett litet
falt dar jag bor, sa det tar 5 minuter fran att jag gar hemifran tills jag ar i luften. Det ar
mitt i samhallet, sa det fungerar inte utan radio, eftersom jag maste ha kontroll pa bade
motor och DT. Dessutom kan jag inte flyga dar med forbranningsmotor pa grund av
buller.

Lars Karlsson



