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Arbetsbeskrivning for
Tip-Top VI.

Studera nogz ritning och arbetsbeskrivning fdre arbetets pabérjande. Diri-
genom undvikes minga misstag.

Kroppen.

Man fister upp ritningen till kroppssidorna pd en plan brada. Longerongerna
fastes med nilar pd ritningen och tvarribborma tillpassas och limmas. Nar
limmet torkat lossas kroppssidan f'drsikti?'. med ett rakblad och dnnu en
kroppssida bygges pd samma sitt. Sedan fistes de bida kroppssidorna med
ndlar upp vertikalt pl ritningen av kroppen sedd uppifrin mellan de tre spant
diir longerongerna iro raka, Motsvarande tviirribbor skiires till och fistes med
hjilp av nilar samt limmas. Kroppen riktas vil upp med hjilp av vinkel. Nar
limmningarna torkat lossar man kroppen friin ritningen. De Gvriga triribborna
plockas nu in pd sina resp. platser omvaxlande u och mere, I nosen dar
ndlarma icke kan thm kroppssidorna tillrickligt kan det vara lmpligt
att trida ett par gummi om kroppen. Under hela bygget kontrollerar man
di och di att kroppen blir absolut rak, wvilket ir mycket viktigt for upp-
niendet av goda resultat med modellen, Nir alla limningarna torkat plockar
man bort alla nilarna samt limmar fast forstirkningar i nosen och aktern.
Vidare limmas aluminiumroren for landningsstillet och fven sporren fast pd
sina resp. plateer. Nir detta ir gjort vidtager den viktiga putsningen. Sidorna
avputsas «i att inga tviirribbor eller limklumpar sticka utanfor, och longe-
rongerna rundas av., Limpligen anvindes sandpapper ar. 0 som fistes pd en

Kroppen kiides med s. k. japanpapper. Man klider en sida i taget. Longe-
rongerna bestrykes med Empligt klister, t. ex. solution och papperet ligges
Gver och slitas till si mycket som mdjligt, Overskjutande rester av papperet
skiires bort med rakblad, PA samma sitt klides de ovriga sidorna. Med en
fixerspruta besprutar man sedan klidseln med vatten. Nir vattnet torkat skall,
om klidseln ar tillickligt noggrann, papperet vara fullkomligt slitt och spant.
Hiirefter impregneras papperet cirka 3 ginger med impregneringsmedel.

Fingen.

Forst skir man till lpﬂl'.‘hl'ﬂi till vingens mittparti helst efter plitmall.
Dunhiduudmuppplw:gbﬂlhmmtfhmmadnﬁhrup&pi Jmum.

Spryglarna limmas nu vid balken. Sedan fister man upp bakkantlisten mot
spryglarnas avskurna bakiinda samt limmar fast. Vidare skir man till en list
av 16s 1 m/m balsa till torsionsnisa som skjutes in under sprygelns fram-
inda samt limmas i det urtagna spiret. Nir limmet torkat lossar man vingen
frin bidden samt besprutar torsionsnisan med vatten. Hirefter bojes denna



meed hjalp av gummiband men limmas fast [Grst sedan balsan torkat, dronen
bygges enligt stegmetoden. Man bygger alltsi forst en vanliz stege av 2
im/m balsa. Pi stegen fastimmas balken och de bida spryglamma. Oronen
limmas nu fast vid vingens mittparti, i det man stttar upp dem med hjilp
av balsastickor och nilar till ritt instillningsvinkel. Amnet till torsionsnasan
tillsidres. Den har formen av en kil Denna limmas forst fast ovanpd den
del av framlmnten som sticker ut framfor spryglarna. Den blivande nisan
kommer tillsvidare att st ritt upp. Nar limningarma torkat bSjer man den
pi vanligt sitt och limmar. Nu vidtager vingens putsoing, ett kapitel som man
inte fir hoppa dver. Som Gl kroppen anviinder man fint sandpapper uppfiist
pi en triakloss,

Vad klidstl.u betraf Ear,msi?.li. papperets lﬁihrtr gﬁ.bh]'_'?'rsdi:'!::r é;nfep? lingd-
riktni v. 5. parallellt spryglarna. Papperet behan 5 damma
satt s:‘;n nar det gallde kroppen. Dock fir man iakttaga stor forsiktighet vid
impregneringen 54 att vingen e shir sig.

Srabilizatorn,

Forst tillskires spryglarna, helst efter plitmall samt trades sedan upp pd
balken. Hirefter faster man upp alltihop pd ritningen med nilar, samt limmar
spryglarma vid balken, samii som man limmar bakkantlisten vid spryg-
larna. Nir limmingarna aro fullkomligt torra lossar man stabilisatorn samt
limmar fast torsionsnisan i underkant, Denna blotes och bGjes sedan precis
som i friga om vingen. Som framgir av ritningen skall stabilisatorn vara
e et arse ks shiay s Bk Wi

itningens & jektion sl av er, samt limmar

emellan dem de tvd tvarribborna i dver och underkant. Obs. att den tillsvidare
¢j skall limmas thop i spetsen. Forst miste man nimligen skjuta in stabi-
lisatorn pd sin plats. Akterbitens spets limmas hirefter fast vid stabilisatorns
mittsprygel. Sedan klades framsi av akterpartiet med 1 m/m plywood.
Ovanpi denna limmas sedan en kvadratisk skiva av 4 m/m tjock hird balsa,
som passar in i motsvarande oppning i kroppens bakre del. Nu dterstir att
fasta bakre gummimotorkroken i aktern. Kroken tillverkas av 1,25 m/m piano-
trid enligt ritning, trides igenom framifrin, samt limmas och helst dven
lindas fast vid stabilisator balken. Fastsittning av denna krok kan naturligtvis
ske flera andra satt. Huvudsaken ar bara att den sitter stadigt fast, si
att pd inga villkor kan vrida sig vid stora pifrestningar. Harefter putsas
hela aggregatet noggrant med fint sandpapper. Er:ttmdvilnr:mkwipug;
peret § vinklarna, som uppstl vid Gve till akterpartiet, kan man kli
varje stabilisatorhalva samt aktern for sig, eller skiira ett jack i papperct pd
nrd:;: sidan av samma. Se till att fibrerna i papperet gh parallellt med
spryglarna.

Fenorna,

Fenorna aro av vanlig stegkonsiruktion och byggas dirckt pd ritningen av
2 m/m balsz samt en bakkantlist. Nir limningarna torkat, lossas fenan och
sprygelamnen limmas fast pd sina resp. platser.

Harefter rundas och putsas fenornas ytterkanter och spryglarna putsas till
stromlinjeform. Klidseln torde icke villa nigra svirigheter. Fenorma limmas
vid stabilisatorns ytteckanter, ’

Landningsstallet tillverkas av 1 m/m pianotrdd enligt ritning samt 18des i
skarvarna. ; -

Hjulet bestir av en skiva 1 m/m plywood vars sidor firo klidda med balsa
som putsas ned i en spets mot hjulens ytterkanter,

Propellern skall ha en diameter av 36 cm. och stigning av 47 cm. Den till-
verkas Bmpligast av timm hird balsa. Propellerns storlek och stigning
§r {6r Gvrigt nigot, som lmnar plais fér nistan obegrinsade experiment.

Modellen ar komstruerad efter gallande internationella regler och miste
enligt dessa ha en vingbelastning av minst 15 gr. pr kvdm. d. v. 5. hela mo-
dellen miste viga minst 105 gr. De som icke iro intresserade av att hilla
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dessa regler betrdffande vikten, kunna naturligivis bygga den Ltare, varvid
modellen blir mera Jittrimmad och man Kittare ndr goda resultar. En modell
meil hég vingbelastning kommer nimligen att flyga tamligen snabbt och detta
gor, att den blir higligen kinslig. Aven ganska obetydliga defekier och skewv-
heter kunna framkalla svira storningar i flykten.

Gummimotorn bestdr av 10 strangar 6, 43085 gummi. Denna stora motor-
kraft &r vald med hinsyn till att fi modellen att hilla vikten samt att erhilla
hiista mdjliga stigfiormiga. Motortiden blir timligen kort, men det ar meningen
att modellen under denna tid skall stiga till stor hajd och sedan leva pa
glidflykten. Den stora motorstyrkan gor att modellen blir mer kanslig och
svirtrimmad 3n ctt vanligt modellplan. Man bér d&arior vid trimningama
vara ytterst forsiktig och undvika att draga topp, innan man ar fullkomligt
sitker pi modellen.

Fér dvrigt bér man, innan man Gverhuvud forsoker flvga den, foretaga en
forberedande s. k. teoretisk trimning., Vingens instillningsvinkel kontrolleras.
Den bor vara c:a 1* mot kroppens centrumlinje. Stabilisatorn skall ha 0° eller
ndgot negativ instillningsvinkel och fenorna skola sti parallellt med kroppens
centrumlinje och propellern skall vara nigot neditriktad vanliger omkring
2—3°. Genom denna forberedande kontroll undvikas minga obehag i form av
kvaddningar m. m.

Stackholm i nov. 1937,
Sune Stoark.
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